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Vickers Wellington Mk. X JA512 (EP-A) ze stavu 104. perutć operujief na jafe 
oitałskć zśkladny Foggia Main proti clim na severu Itślie a na Bal- 
dee F/O R. Averyho se s timto strojem zóćastnil 9 noćnich naleti 
0 J. O. Ziegler. V tomto stroji takć nażel smrt v noci 
1944 pri ótoku na Budapeśt, kdy byl letoun sestielen BY 110G Uft. 
a od 1./NIG 6. Wellington ne tfedomofskou* kamutlż 
z nepravidelnych ploch barev stfednć piskovć (Mid Stone) a tmavć hnódć 
(Dark Karth) na hornich plochśch, zatfmco spodni a boćni plochy kryła matnć 
terni. 


V fadńch 98. perutć provedl ćs. pałubni stfelec F/O Z. Kokeś celkem 28 bombardova- 
FWI89 
a to v osśdce velitele perutć W/Cdr G. JI. C€. Paula. Stroj nesl mćnć ob- 
śvajfci z tmavć zelenych hornich a boćnich ploch (Drak Green) a ze 
fednć śedych (Medium Grey) ploch spodnich. Invazni pruhy (tzv. AEAF stripes) byly 


cich akci na zobrazenćm stroji North American Mitchell Mk. II sćriovćho i 
s kódy VO-. 
*klou kamutlóż ś 


aplikovśny na obvyklych mistech. Za pozornost stoji zbytek piwodniho americkćho 
sćriovćho ćisla na SOP, zamalovanćho tmavśim odstinem zelenć baryy. 


h thinócti podali akci provedenych v rómci 142. perutć absolvo- 
De Havilland Mosquito B. 

Mk. 25 'KB449 (4H-V, ). Mosqoita od Light Night $triking Force 8. i 
Bomber c Command nosila na piełomu let 1944/1945 dva typy kamutli 
zuje próvć tento stroj. Horni a Gńst boćnich ploch kryla ne- 
pravidelni pole tmavć zelenć (Dark Green) a oceśńnskć sedć (Ocean Grey), 
druhou polovinu boćnich a spodni plochy pak byly nastfikśny strednć śedou 
barvou (Medium Grey). 


Cesky navigśtor F/Lt V. Kanadć absolvoval svou pryni akci v rómci 195. peru- 
tć na tomto stroji Avro Lancaster B. Mk. I IK686 (A4-E), a to v osddce F/O 
$. €. Joslinga. Letoun nesl bóżny marking Bomber Command z druhć poloviny 
vślky, totiż horni plochy nastkikanć tmavymi odstóny zelenć ( Drak Green) 

a hnedć (Drak Earth) a boćni a spodni plochy krytć ćernou. 


Vnuk pryniho prezidenta CSR T. G. Ma: a, F/O L. Revilliod absolvoval 
svj posledni a tragicky let u 518. perutć dne 16. 8. 1944 na zobrazenćm letou- 
nu Handley-Page Halifax Mk. V sćriovćho ćfsla LL296 s individuśńlnim pisme- 
nem S$ na trupu Marking hornich ploch sestńval z kombinace nepravidelnych 
polń tmavć biidlicovć śedć (Drak Slate Grey) a tmavć moiskć śedć (Extra Dark 
Sea Grey), boćni a spodni plochy pak byly nastfikóny matnou a lesklou (spodni 
płochy) bilou, tak jak to vyżadoval kamuflśżni predpis Temperate Sea Scheme. 


OBSAFH 


« HPM Historie a plastikovće modelśfstvi 
Mósićnik pro zajemce o letectvi, pozemni 
bojovou techniku a valećnć lodstvo 

* Prvć Glslo vyślo v prosinci 1990 

« Ćislo mez. indexu — 46 642 

* Registraćni znaćka — Mk ĆR 5340 

* Vychśazi — mósićnć 

* Vydśva: HaPM spol. s ro. 

e Za plvodnost pfispóvku rućl autor 

« Pietisk povolen s uvedenim pramene 
a pfi zachovani autorskych próv. 

« Śófredaktor: Ivo Pejśoch 

« Korektorska prace: Vratislav Konećny 

* Graficka Uprava: Jams-Jana Skurovcova 

« Fotograficką prace: Daniel Śperl 

« Redakćni rada: V. Janovsky, |. Pejóoch, 
V. Leimer a Ing, M. Mamula 


Adresa redakce: 

HaPM s.r.o., Jerevanskd 3, 

100 00 Praha 10 

Ndyśtevni den: stteda 10.00—15.00 

Inzerci za stanovenych podminek prijtmime 
na adrese redakce, na obdlce uvedie — 
Inzerce HaPM 


Tiskarna: Vychodoćeskć tiskśrny, s.p., 
provoz 10, Smilova 487, Pardubice 
Podźvśnf novinovych zósilek povoleno 
Reditelstvfm pośtovni pfepravy Praha 
€. j. 1298/93 ze dne 21. 4. 1993 

ISSN 1210-1427 


History and plastic modelling issued monthly 
by HaPM Ltd. 

Editorial z advertising Offices HaPM Ltd. 
Jerevanską 3 

100 00 Praha 10 

tel. 02—73 79 892 


Editorial 8 Production Staff 


« Managing Editor — |. Pejóoch 
* Modelling Editor — V. Janovsky 
« Technical Editor — M. Mamula 
« Art Editors — V Leimer 

e Graphic Editor - Jams 


Printed in Czech Republic by Wchodoćeskć 
tiskórny, s.p. provoz 10, Smilova 487, 
Pardubice 


All rights reserved. 

Apart from any fair dealing for the purpose of 
private study, research, criticism or review, 
as permitted under the Copyright Act, no part 
of this publication may be reproduced, stored 
in a retrieval system, or transmitted in any 
form or by any means electronic, electrical, 
chemical, mechanical, optical, photocopying, 
recording or otherwise, without the prior 
permission of the copyright owner. Enquiries 
should be addressed to the Publisher. 


OBSAH: 
2—7  Japonsky lehky tank Typ 95 Ha—Go 
8—18 _ SB2U Vindicator 
19-23 _Nejen u tfistajedenactky 
24—26 _Jón Reżńdk 
27-28  Sovćtskć ponorky tidy D 
29-32  Recenze 


Pripravujeme do ćisla 2/94 
— Vought A—7 Corsair II 
— Fokker E. I — III 
— Heinz Bir 
— Hurricane II D v SSSR 
— RAM II 


Titulnf stranka: Na titulni stranć tohoto Ćfsla je narychlo 
sestavenć minidiorńma, za jehoż zaklad sloużf vacuformovć 
stojśnka polnfho letiśtć od novć firmy W-model. 


ZASILKOVĄ SLUŻBA HaPM 


Vażeni Gtenśfi! 

Vzhledem ke komplikacim pfi urćovani cen vyrobki nókterych firem na pfelomu roku jsme nestihli do uzavórky 
tohoto ćisla pfipravit kompletni nabidku naśi zasilkovć slużby. Presto doufime, że i tato omezeną nabidka Vas 
zaujme svoji rozmanitosti. Naśi hlavni snahou je pfinaśet vyrobky, kterć nejsou bóżnć k dostani v modelafskych 
prodejnach zejmóna diky cenć. Nókterć budou pfimo dovażeny na zakladć Vaśich objednavek a proto ta delśi 
dodaci Ihita. Nicmónć vótśina modeli je jiż pfipravena k odeslani a Geka na Vas. 


FINE MOLDS (Japonsko) 
klasickć stfikanć modely vynikajici kvality s kovovymi dily z bileho kovu, wyrabónć v limitovanć serii 


1:48 ASM1 Claude fighter 1129 KĆ 1:48 D4Y3 Judy bomber 1340 Kć 
1:48 D4Y2 Judy bomber 1340 KĆ 1:48 D4Y4 Judy bomber 1340 KĆ 
1:48 D4Y2 Judy Suisei night fighter 1340 KĆ 

FALCON (Novy Zćland) — vacuformy s obtisky a vytećnymi kabinkami, kovovć dily 

1:48 Supermarine Seafang/Spiteful 509 Kć 1:48 Bristol Beaufighter Mk. 10 989 KĆ 
1:48 Supermarine Seafire FR 47 509 Kć 1:48 Reggiane RE 2005 509 Kć 
TASMAN (Novy Zćland) — stfikanć modely technologii short run s dily z bileho kovu 

1:72 Airspeed Oxford Mk 1 418 KĆ 1:72 DH 89A Dragon Rapide 439 KĆ 
1:72 Airspeed Oxford Mk 2 418 KG 1:72 DH 89A Dragon Rapide 439 KĆ 
1:72 DH89A Dragon Rapide 439 KĆ 

VENTURA (Novy Zćland) — stfikanć modely technologii short run s dily z bilóho kovu 

1:72 Spitfire PR Mk 11 368 KĆ 1:48 AVIAS 199 480 KĆ 
1:48 Nakajima Kikka 648 KĆ 

GM Replicast (Ceska republika) — vacuformy s kovovymi dily a resinovymi dlly bez obtiski 

1:48 AVIAS 199 150K6 _ 1:48 AeroL 29 Delfin 200 KĆ 
1:48 AVIACS 199 150 KĆ 1:48 Aero L 39 Albatros 240 KĆ 
GM Replicast/Karo As (Ceska republika/Nómecko) — vacuformy s kovovymi dily a obtisky 

1:48 Focke Wulf Ta 154 Moskito 250 KĆ 1:48 Junkers Ju 188 350 KĆ 
1:48. Arado Ar 234B Blitz 250 Kć 


GM Replicast (Ćeska republika) — resinovy (epoxy) model vjtecne kvality bez obtiski 
1:35 Tatra 0A—30 vz. 72 350 KĆ 


NOVINKA! — HiPM (Geskź republika) 

1:48 MiG-21UM —zavadźci cena platna do 15. 3. 1994: 999 KĆ 

Kompletni stavebnice vyużwajici wylisky OEZ Letohrad, dopinenć novym resinovym trupem a dalśimi dily. Leptanć dily 
Eduard vóetne kompletniho interićru. Obtiskovy ar$ik umożńujici stavbu Ceskć, Finskć nebo Sovćtskć verze. Model je 
balen do klasickć tvrdć krabićky. Cela vyrobni sćrie bude limitovana 500 Gislovanymi stavebnicemi, z ćehoż bude k prodeji 
uróeno cca 480 kusi. Cena je zavadóci a plati do 15. 3. 1994. Rozhodujici je razitko na poukózce. Plati se sloźenkou typu 
C na adrese redakce. Modely budou k dispozici zaćatkem bfezna. 


PEGASUS (Velka Britanie) stfikanć modely technologii short run s kovovymi dily, każdy v limitovanć sćrii 2000 ks 


1:72 Roland DVI 229 KĆ 1:72 Pfalz D Ill a 449 KĆ 
1:72 Curtis F9-C2 229 KĆ 1:72 Fairey Albacore | 459 KĆ 
1:72 8. Spitfire Prototype 279 KĆ 1:72 Halberstadt Cilla 549 KĆ 
1:72 Curtis Jenny 339 KĆ 1:72 Sopwith 1 1/2 Struter 599 KĆ 
1:72 Boulton Paul Baliol 379 KE 1:72 V. SB2U Vindicator 599 Kć 
1:72 Lockheed XST Have Blue 449 KĆ 

BLUE MAX (Velka Britanie) stfikanć modely technologii short run s kovovymi dily, kaźdy v limitovanć sórii 1500 ks 
1:48 Junkers J9/D—1 899 KĆ 1:48 Spad VII CI 899 KĆ 
1:48 _ Nieuport Il Bebe 899 KĆ 1:48 Pfalz D lila 899 KĆ 


Sortiment firem Pegasus a Blue Max je pro Vas pfipraven ve spolupraci s firmou Jakab. Modely jsou individudlnć 
objednavany a dodaci termin je 6-8 tydni. 


Eduard (Ceska republika) Obtisky: 

1:72. Sopwith Baby 199 KG 1:48 001 Curtis H-75, MS406 87 KĆ 

1:72 Sopwith Schneider 199 KĆ 1:48 002 P39, La5, La7 87 KĆ 

1:48 Fokker E.III 279 KĆ 1:48 003 P39, La7, [16 87 KĆ 
1:72 002 R-39, La5, La7, 1-16 87 KĆ 
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Tank Typ 95 s ponekud netypickymi lomenymi poli kamufldżnich barev. 
Type 95 tank with rather unusual sharp borders of camouflage colours. 


Lehky tank "= 
Typ 95 Ha- Go 


...Pozemni bojova technika cfsafskćho 
Japonska z obdobf druhć svćtovć vślky 
se u naśich zajemch o vojenskou tech- 
niku nedostala do Śirśfho povćdomf. Je 
to jak tfm, Że u nas se na toto tćma ma- 
lo publikovalo, dale takć z toho diivo- 
du, że i za naśimi hranicemi lze sehnat 
minimum odbornych publikaci, zabyva- 
jicich se japonskymi tanky a obrnónymi 
vozidly. Vydavatelsky nezajem se pie- 
nesl i na vyrobce modeli, kteff japon- 
skć typy bud zcela opomnćli, ći u nich 
tvoff zanedbatelnć procento nabidky 
firmy. Tento stav je dan zfejmć tifm, że 
vedle nedostatku dostupnych podklad 
Japonci neabsolvovali tankovć kampanć 
srovnatelnć s tfm, co se odehravalo na 
vychodni i zapadni frontć nebo v pouś- 
tich Afriky. Vzhledem k pfirodnim 
podminkam tropickych ostrovi Pacifiku 
nemćli Japonci ani możrost rozvinout 
mohutnć ińdery tankovych Cel, jak to 
zname napifklad z nćmeckćho Blitz- 
kriegu. Jedinym bojiśtóm, kde mohla 
cfsafskń armada v śirśf mffe nasadit 
obrnónć jednotky, byly oblasti konti- 
nentślnf Asie, pfedevśim Ćiny, ale ani 
o tażeni tankovych sil v tomto regionu 
nebylo publikovśno mnoho podrob- 
nćjśfch studif. V ćfslech 2 a 3 lońskćho 
roćniku HPM jsme uvefejnili alespoń 


strućny celkovy piehled vyvoje japon- 
skych tanki do roku 1945 (z pera JUDr. 
Novotnćho), dnes se budeme poprvć 
vónovat jedinćmu typu. Snażfme se tak 
alespoń trochu reagovat na Żdosti ćte- 
nafi, kterć zmfnćną ćśst historie zaji- 
mó, navfc se na svótovćm trhu po 
dlouhć dobć objevila novinka japonskć 
bojovć techniky ve formć modelu 1:35, 
ktery pfedstavuje pravć tank Typu 95, 
prfedmćt tohoto ćlśnku. 

Pro ty ćtenafe, kterf ćfsla HPM nećetli 
a nemohli se s ćlśinkem JUDr. Novot- 
nćho seznamit, bude ńćelnć ivodem 
alespoń nókolika vóćtami predvślećny 
vyvoj japonskych tanki pfipomenout. 

O obrnónou techniku se japonsky gene- 
ralnf Stb zaćal intenzivnć zajimat po 
skonćeni prvnf svćtovć vślky, kdyż vy- 
hodnocoval novou vślećnou strategii, 
kterń byla poużita bojujfcimi stranami 
v Evropć. Bylo ziejmć, że pro pripadnć 
tażeni asijskym kontinentem bude ja- 
ponska armada potrebovat tank, proto 
jejich vyvoji byla dana patfićna podpo- 
ra. Zprvu se jimi zabyval pfedevśim ar- 
senal v Osace a firma Mitsubishi. Po 
dlouholetćm neuspóźnćm vyvoji byl do- 
tażen roku 1935 do provozuschopnóho 
stadia tćżky tank Typ 95, neohrabanć 
pomalć monstrum, vzniklć pouze ve 


dvanścti kusech a odsouzenć od poCśt- 
zala prace koncernu Mitsubishi, ktery 
od roku 1934 dodźaval armśdć stfedni 
tank Typ 89, vyznaćujfci se podstatnć 
vyśśfmi vykony. Vysledkem spoluprace 
s britskou firmou Carden Loyd byl po- 
hyblivy tanćfk Typ 94, ktery stśl na 
poćśtku fady japonskych tanki nejlehćf 
kategorie. Tanćfky doprovśzely japon- 
skou armśdu pfi tażeni Ćinou, bojovć 
podminky prokśzaly neśvary pfiliś leh- 
kych konstrukci, podobnć jako i u dal- 
sich provozovateli tanćiki ve svótć. 
Proto velenf armady pożadovalo vyvoj 
lehkćho tanku, spojujiciho v sobć po- 
hyblivost s dostatećnou palebnou silou 
a pasivnf ochranou posńdky. Koncern 
Mitsubishi na specifikaci odpovćdćl 
tankem Typu 92, jen o mślo vćtśim neż 
dosavadnf tanćiky. Tento model se sla- 
"bou vyzbroji a nedokonalym podvoz- 
kem neuspól, masovć sćriovć vyroby se 
doćkal aż dalśf tank Mitsubishi, znamy 
jako Typ 95 (celć oznaćeni znólo Kei 
Sensha 2595 Gata 95). Jeho bojovć 
jmóno je pfeklśdano dvóma vyrazy (da- 
nymi rozdilnou transliteracf) jako Kyu— 
Go nabo Ha—Go, pfićemż druhy termin 
Tank Typu 95 byl navrżen roku 1935 
a piedstavoval znaćny pokrok oproti 
pfedchozim japonskym konstrukcim. 
Vyvoj pokraćoval ńspóśnć od roku 1933 
abóćhem ćervna 1934 se podafilo po- 
stavit prototyp. Ten byl podroben tes- 
tovanf nejdiive u ńtvari na domócich 
ostrovech, roku 1935 probihaly testy 
v podmfnkach severnfho Mandżuska. 
V tómże roce byl typ uznśn zralym pro 
sćriovou vyrobu a dostal oznaćeni Typ 
95. 
Novy tank byl feśen ńćelnć a jednoduże 
tak, aby nebyl technologicky prńliś 
naroćny a zaroveń si udrżel potfebnou 
bojovou hodnotu. Vyznaćoval se spo- 
lećnym bojovym prostorem pro vśechny 
tri muże osśdky, velitele, fidiće a stiel- 
ce. Velitel se nalćzal ve vćżi, vpravo 
vpiedu sedćl na jednoduchć sedaćce 
fidić, po jeho levć ruce mćl stanoviśtć 
kulometćfk. Vyhled fidiće byl dosti 
omezen, proto jej ve slożitćm terónu 
navśdćl velitel trubkovym zvukovodem. 
Ridić ovlśdal vozidlo pomocf klasic- 
kych „rajóńki*, plyn mól vyveden jak 
na pedśl (ovlddany pravou nohou), tak 
na rućnf ovladać. Levou nohou mohl 
stlaćit pedal spojky, rychlosti fadil le- 
vou rukou. Na palubni desce, jen spar- 
tansky vybavenć, sledoval tachometr, 
otaćkomćr, ampórmetr, kontrolku tlaku 
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oleje, nachazel se zde i pfepinać ge- 
neratoru a spinać svćtel. Ostatni kon- 
trolky a ovladaće byly umfstćny v mo- 
torovóm prostoru. Stielec, ovlśdajici 
kulomet raże 7,7 mm vzor 97 mohl 
ovladat ćóst piedni polosfóry. Jeho 
zbrań, modifikace standardniho póchot- 
niho kulometu, podobnóho znamómu 
Brenu, byla uchycena v kloubovóm lożi 
vćelnf stćnć korby, móla kruhovy 
odmór 30” a chrśnila ji pancćfovś śśla. 
Zśsobniky odpovfdaly typu Bren. Od 
póchotniho provedenf se kulomet liśil 
zejmóna kratkym tlumićem a telesko- 
pickym zamćófovaćem. Identicka zbrań 
ve stejnćm druhu loże byla instalovana 
v zadni stónć vóże, Śikmo k podćlnć ose 
vozidla, v pfednf stónć se nachazela 
hlavnf zbrań tanku, kanón typ 94, raże 
37 mm. Kanón mćl ństovou rychlost 
705 metri za sekundu, na vzdślenost 
250 metri byl schopen probit homo- 
gennf ocelovy pancif o sile 37 mm. 
Stranovy odmór unćj dosahoval 10”. 
Zaklśdalo se pro nćj celkem 119 granati 
dvou druhi, vysoce vybuśnych priibo- 
jnych, urćenych k boji s obrnónymi cili 
a protipóchotnich. Zśsoba kulometnć 
munice Cinila 2940 stiel. VEŹ byla 
otaćena mechanicky,  ato - dosti 
zajfmavym zpiisobem. Velitel ji totiż 
otaćel ramenem, tlakem na polstrovany 
ńchyt. V zadnf ćśsti bojovóho prostoru 
byly uskladnćny zasoby  munice, 
piióemż kulometnć zśsobniky byly 
uchyceny ina stónńch po obvodu bo- 
jovćho prostoru. Cely interićr bojovćho 
prostoru mćl pfitom oblożeny stóny az- 
bestem, coż piisobilo jednak jako proti- 
poźarni ochrana, jednak jako soućśst 
klimatizaćnich  opatfenf  v tropech. 
Vzadu za bojovym prostorem, oddólen 
pancófovou piepaźkou, se nachazel mo- 
tor. Ślo o Śestivalcovou dieselovou po- 
honnou  jednotku,  pievzatou ze 
stfednfho tanku Typu 89 B. Tento 
fadovy Śestivalec byl chlazen vzdu- 
chem, pii 1400 otaćkńch za minutu 
dśval vykon 110 końskych sil. Energie 
byla od nćj pfevdćna kardanovou hii- 
delf, krytou plechovym tunelem, dopie- 
du khnacim koliim, na tćlese tunelu 
byla instalovana pievodovka. Pifstup 
k nim umożńovaly dva obdćlnikovć po- 
klopy na pfednim platu korby, pievo- 
dovka byla ćtyfstupńovś, s dalśfm stup- 
nóm pro jfzdu vzad. Za motorem mćly 
mfsto nadrże pohonnych hmot a oleje. 
Pifstup k pohonnć jednotce umożńovaly 
odklopnć kryty na vrchni stranć korby, 
pozoruhodnou vśak byla dalśf możnost 
piistupu k motoru, totiż dveimi, primo 


Skupina stroji Ha—Go, zFetelne je videt rozmisteni ndpisń a ćisla. 


A group of Ha 


z bojovćho prostoru. Japonśti konstruk- 
tóri se k tomuto ne zcela bóżnómu fe- 
seni uchylili za cflem dosahnout moż- 
nosti drobnych oprav bóhem bojovć ak- 
ce, kdy by se osńdka pri vysednuti vy- 
stavovala palbć protivnika a riziku ztrót 
na Żivotech. Mohutnć tóleso vyfuku 
skrytem bylo piichyceno po pravć 
stranć na konci vozu. Korba dosti slo- 
Żitćho tvaru poużivala nekolika druhii 
spojń, svafovanych, nytovanych i śrou- 
bovanych. Na vćt$inć svć dćlky pfech- 
zela bud do blatnfku nebo tvofila dva 
piloblouky, pfibliżnć ve stfedu stroje, 
kryjfci vrchnf stranu pśsń. Presto 
zistala ćdst vrchnf strany pasi nekryta, 
pfedevśfm na pravć stranć tanku. Veli- 
tel a stfelec nastupovali do vozidla dvoj- 
dflnfm poklopem na vóżi, Fidić mohl 
vstoupit bud rovnćż timto poklopem, Gi 
vlastnfm vchodem pii odklopenf vy- 
pouklć desky sfidićskym prizorem 
smćrem v zad. Velitelsk$ poklop se 
nalćzal na vyvyśenć kruhovć obrubć, 
charakteristickć pro vćtśinu sćriovych 
vozii, pouze u prototypń a nekolika sć- 
riovych stroja prvnich vyrobnich bloki 
byl poklop usazen pfimo na stieśe vóże, 
coż se ukazalo negativnim v akci, kdy 
byl velitel, vyhliżejfci z vćże, vice vy- 
staven ostielovanf. Podvozkova skupina 
byla odvozena od podobnć, ńspóśnć 
poużitć u tanćfku Typu 94. Sklądala se 
ze ćtyf pojezdovych kol na każdć stranć 
vozidla, uchycenych po pźrech ocelo- 
vym plochym ramenem. Kola sama 


Go's. Note position of the lettering and numbers. 


móla silnou gumovou obruć. Mezi kraj- 
nimi pojezdovymi koly byl natażen 
systćm odprużeni, prochśzejfci nad ko- 
ly vtrubkovitćm krytu. Vrchnf strana 
pźsi se opirala o dvć podpirnć kladky. 
I kladky byly oblożeny masivni gumo- 
vou obrucćf. Vpfedu se pak nachazelo 
hnacf kolo, na zadi kolo napinaci. 
Elektrickć systćmy pracovaly s napótim 
24 volti, generator byl nómeckćho typu 
Bosch. 

Ćelnf pancff korby dosahoval tloustky 
12 milimetri, jej boky, sklonćnć pod 
ńhlem 34", rovnóż 12 mm, stejnć jako 
piid, sklonón pod ńhlem 18”. Zadni 
ćast korby móla pancfi silny 6—12 mm, 
vrchnf platy i dno korby móly tlouśtku 
9 mm. Ćelnf strana vóże móla pancff 
o sile 12 mm, jeji boky izadnf Cóst 
rovnćż 12 mm a stfecha 9 mm. 
Jednotlivć tanky mezi sebou komuniko- 
valy pomoci praporki, pouze omezeny 
poćet velitelskych vozidel byl vybaven 
krśtkovlnnou vysflaćkou, pracujfcf na 
dvou frekvencich. Tyto tanky na foto- 
grafiich snadno pozname podle antóny 
vysflaćky, jejfż drat se obtaćel okolo 
vćże, ale nad jeji drovnf, na tyćovitych 
nosnicich, podobnć jako u sovćtskych 
typi. 

Sćriovń vyroba probfhala piedevsim 
v armadnim arzenślu Sagami, ktery byl 
hlavnim dodavatelem, dale v armadnim 
arzenalu Kokusa, dóle u Mitsubishi 
Heavy Industries, Mitsubishi Maruko 
Tank Works a Mitsubishi Kawasaki 
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Tank Works. Menśf mnożstvi Typu 95 
vzniklo iu Ikegai Automobile Manu- 
facturing Co. a u Ihesil Automobile Co. 
Hiro, poslednć jmenovan4 firma vśak 
posflala nezkompletovanń Ha—Ga do 
Sagami, kde je dokonćili a vyzbrojili. 
Produkce popisovanćho typu probfhala 
aź do roku 1943, kdy byla zastavena 
a uvolnónć kapacity vyużity pro vyrobu 
perspektivnćjśiho stfedniho tanku typu 
97 Chi-Ha. Presny poćet postavenych 
kusi nenf bezpećnć znam, a lze prohl4- 
sit, że jich vzniklo nóco kolem tfinścti 
set. 

V pribóhu vyroby se objevily nókterć 
modifikace, zavedenć do sćriovć pro- 
dukce. Pozdćjśi vyrobni bloky byly vy- 
bavovany zadymovacimi granśtomety, 


ato bud po jednom na każdćm bloku 
vóże, nebo baterii ćtyi na levć stranć. 

V prototypech bylo zkouśeno Ha—Go 
s upravenym podvozkem s jedinou pod- 
piirnou kladkou a s modifikovanym sys- 
tómem odprużeni, bez charakteristickć- 
ho tunelovćho krytu. Tato verze se vy- 
znaćovala i pozmćnćnym tvarem korby. 
Menśi mnożstvi Typu 95 mćlo nahra- 
zen kulomet v korbć druhym kanónem 
róże 37 mm. 

V nevelkćm poćtu byl takć postaven 
lehky tank Typ 3 Ke—Ri, ktery nesl na 
mfstć kanónu houfnici raże 57 mm, 
shodnou s tou, jiż byla vyzbrojena prv- 
ni verse stfednfho tanku Chi-Ha. 

Pri piezbrojovani tankń Chi-Ha novou 
vćżi s ńćinnejsim 47 mm kanónem byla 


Prototyp s jedinou napinaci kladkou. 


ćśdst starych vćżi s57 mm houfnicf 
poużita ke zmónć vyzbroje tanku Ha— 
Go. Vozidla stouto vćżi se nazyvala 
Typ 4Ke—Nu, ale ani jich nevznikl 
podstatnejśf pocet. 

Dalśim vyvojem Typu 95 se zrodil Typ 
98 Ke—Ni, ale ten je jiź tćmatem na sa- 
mostatny ćlanek nókdy v budoucnosti, 
stejnć jako plovoucf obojżivelny tank 
Typ 2 Ka—Mi, płedstavujici radikalnf 
piestavbu piwodniho Ha—Go. 

Ha—Go byly poprvć piedvedeny armóśd- 
nim śpićkam pri manćvrech roku 1935, 
kdy operovaly spolećnć se stfednimi 
tanky Typ 89, skutećny kiest ohnóm je 
vśak ćekal aż roku 1939. Tehdy japon- 
skć velenf naplanovalo postup proti 
mongolsko—sovćtskym sildm, ktery vy- 
vrcholil bitvou na Chalchin Golu. Ja- 
ponsky generślporućfk Masaomi Jasuo- 
ka mćl k dispozici 3. a 4. tankovy pluk, 
jejichź celkovy stav Ćinil 73 tankii, ved- 
le stfednich byly nasazeny i lehkć Typ 
95. Ty se soustiedily u 4. tankovćho 
pluku. Jak znamo, boj se sovćtskymi si- 
lami skonćil drtivou porażkou Japonci, 
coż bylo u nas vżdy propagovano jako 
ukazka dokonalć sovćtskć vyzbroje 
a brilantni strategie. Je pravda, Że ja- 
ponskć velenf se dopustilo fady chyb 
aże sovótskć stiednf tanky BT 5 
a BT 7 svć protivnfky piekonśvaly, ale 
na druhć stranć se obvykle zamlćoval 
a pfechazel vzajemny pomór sil. Tak 
proti 73 japonskym tankim stalo 550 
sovćtskych stroji typu BT aT-26 
a dale 450 obrnónych automobili. Ja- 
ponci v bojich prakticky o vśechny tan- 
ky piiśli, dilem palbou sovćtskych obr- 
nćnych sil, dflem zasahy protitankovych 
kanóni. Na druhć stranć Sovćti pri 
zahśjenf protiofensivy stśle jeśtć opero- 
vali 498 tanky a 346 obrnónymi auto- 
mobily. 

Lehkć tanky Typ 95 samozfejmć piiso- 
bily iv Ćinć, ostatnó jako vćtSina vsech 
ostatnich typi pozemnf techniky, na 
tomto vślciśti vśak ke klasickym tanko- 
vym soubojim nedochśzelo. 

Ve znamost veśel Ha—Go aż v souvislo- 
sti s operacemi japonskć armśady a na- 
mofnictva za druhć svćtovć vślky. Typ 
95 provśzel cisafskć oddily prakticky 
na vśech bojiśtich. 

Pri postupu Malajskem mćla Jamaśito- 
va 25. armada ve svćm stavu 211 tankń, 
zafazenych u 1., 6. a 14. tankovćho plu- 
ku. Obrnónć jednotky, vlastnicf mimo 
jinć i stroje Ha—Go, byly vyznamnym 
faktorem pri drtivćm japonskćm postu- 
pu na Singapur. 

PFi obsazovśnf Filipin byly vylodóny 4. 
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a 7. tankovy pluk, oba mćly ve svćm 
stavu vedle dalśf techniky i lehkć tanky 
Ha—Go. Ty se zde dostaly poprvć do 
boje 22. prosince 1941, kdyż absolvova- 
ly pfestfelku s prózkumnymi oddily 192 
obrnenćho praporu pobliż Damortisu. 
Pies ztraty na lidech i technice podpo- 
rovaly tankovć pluky postup japonskych 
sil Luzonem aż do kapitulace spojenec- 
kćho velenf. Poslednf tankovy souboj se 
zde odehrśl 7. dubna 1942, kdy byly 
dva Ha—Go znićeny palbou americkych 
M3 Stuart. Soustfedćnf obrnónć techni- 
ky na Luzonu nebylo nahodilć, zde to- 
tiź operovaly dva americkć tankovć pra- 
pory, 192. a 194., majfci ve svćm stavu 
celkem 108 lehkych tanku M3 Stuart. 

V dalśf fazi valky v Pacifiku se spoje- 
nećtf vojAci sporadicky setkźvali s tan- 
ky Typu 95 piedevśim pii bojich na 
obsazenych ostrovech, kde tvofily sou- 
ćast japonskć obrany. Dżunglovity te- 
rćn zpravidla neumożńoval nasazeni 
rozsahlejśfch tankovych formacf, japon- 
Śtf tankistć vćtśinou brśnili Spojenciim 
ve vylodćnf na plażich, piipadnć pod- 
porovaly protińtoky japonskych oddili. 
Nejednou byly degradovany do roli sta- 
cionśrnich pevnistek, zakopany ve vć- 
Żovćm postavenf. Utkanf s americkymi 
protćjśky, zejmóna stfednimi tanky M4 
Sherman, ukśzaly nedostatky lehkć 
obrnónć techniky. Ha—Go byl” znaćnć 
handicapovśn slabym pancffem a nedo- 
statećnou vyzbroji, mślo  efektivnf 
krovnocennóćmu utkani se stfednim 
tankem. 75 mm kanón Shermanu byl 
schopen japonskćho nepfitele znićit na 
mnohem vćtśf vzdźlenost, ispćch mohl 
mit pouze nećekany ńtok ze zślohy na 
malou vzdźlenost. 

Napifklad na Tarawć disponovali Ja- 
ponci sedmi tanky Typ 95, kterć se po- 
stavily vysadkovym  silim  stanky 
Stuart, Sherman a 100 obrnćnymi oboj- 
Żivelnymi transportóry LVT la2. 
Amerićanć na Tarawć a Betiu utrpeli 
znaćnć ztróty, ale japonskć tanky neby- 
ly pochopitelnć schopnć zaplavć protiv- 
nfikhi vzdorovat. Nenf tfeba zdiirazńo- 
vat, że vśechny Ha—Go byly znićeny. 
Obdobną situace se v riznych obmć- 
nach opakovala ina ostatnich ostrov- 
nich vślćiśtich. 

Na Makinu se dva tam dislokovanć Ha— 
Go dostaly do boje s americkymi M3 
Lee, pii jejich ojedinćlóm nasazeni 
v pacifickć oblasti. Menśf poćet Ha— 
Go dśle bojoval napfiklad na Eniweto- 
ku, na Marianach, Guamu, dvanśct jich 
bojovalo na Tinianu, patnact na Pele- 
lieu, tfinńct na Okinawć. Nejvćtśi tan- 


LIGHT TANK M25 


kovć boje probfhaly opót na Luzonu pfi 
osvobozovśni Filipin. Zde Japonci sou- 
stfedili pomćrnć znaćnć tankovć sily, 
pfedstavovanć 2. tankovou divizi. Urći- 
ty poćet tanki Ha—Go se vedle Luzonu 
nachśzel ina Leyte. Pfes statećny od- 
por vśak ani zde Japonci nemohli odo- 
lat soustfedćnśćmu naporu americkych 
pozemnich a leteckych jednotek. Popsa- 
ny typ dźle sloużil pfedevśfm u Kwan- 


tungskć armśdy a u jednotek na domś- 
cich ostrovech. Vedle armśdy jich jistć 
mnożstvi zfskalo i nAmoifnictvo, kterć 
Ha—Go zafadilo ke specialnfm oddilim 
namofnf póchoty. V jejich radach se 
doćkaly nasazeni napifklad na Saipanu. 
O kamuflażi namoifnich Ha—Go se ve- 
dou diskuze, neni totiż bezpećnć potvr- 
zeno, zda poużitć odstiny byly zcela 
identickć sarmśdnimi. My jsme pri 
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Jeden z Ha—Go, kterć se postavily americkym silim na Tarawe. V boji pośkodil jeden Sher- 
man M4A2, vzdpeti vsak byl strojem tćhoż typu zasażen a znićen. 

One of the Ha—Go's which countered American forces on Tarawa. It was hitted by a M4A2 
Sherman during the battle and immediately destroyed by another one. 


pifpravć ilustraćniho bokorysu poużili 
znamćho armadnfho schómatu, rozlo- 
Żenf barevnych polf je ovófeno podle 
ćernobilych snimki. 


Zavćrem lze konstatovat, że Ha—Go 


piedstavoval po stfednim typu Chi-Ha 
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PECKA — MODELAR 
Z Śirokć nabidky svótovych a domócich firem pro vas tentokrót 
vybirame novinky limitovanć sćrie firem Heller a Airfix. 


seo HEINKEL He 177 


svótovć valky. Celkovć je możno shr- 
nout, że jeho parametry nebyly na śpić- 
kovć vyśi, byl handicapovśn zejmćna 
slabym pancćfovanfm a nedostatećnou 
ńćinnosti hlavnf zbranć. To byl ostatnć 
jeden z hlavnfch divodi ństupu lehkych 
tanki ze slśvy vcelćm svćtć a jejich 


TEL/FAX: 
02/24 23 01 70 


FOKKER ELIII 


FOKKER D.III 


Heller 
Focke Wulf Fw 56 Stósser 
Biicker Bu 133 

Messerschmitt Bf 109B/C 
Messerschmitt Bf 109F 


Revell 


Tonda 


Heinkel He 177 


Heinkel He 162 


=| GAZ 69M 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 


93 KĆ 
93 Kć 


.ecdluarcie 


PLASTIKOVE 
MODELY 


SIEMENS-SCHUCKERT D.III 


HANSA-BRANDENBURG D.l 


pfesunuti k prizkumnym a jinym spe- 
cialnim ńkolim. Nov generace stfed- 
nich tanki je v polovinć vślky v pod- 
statć deklasovala. 

Vyroby typu Ha—Go se ujali dokonce 
dva vyrobci, zamófujici se na móFftko 
1:35, a rozśifili tak nabidku japonskć 
druhovślećnć techniky, znamć piede- 
vśfm z produkce firmy Tamiya, lisujfci 
stavebnice tanki Chi-Ha, jeji moderni- 
zovanć warianty Shin Hoto Chi-Ha 
a dale samohybnćho dóla Ho—Ni. Star- 
sim modelem Ha—Go je vyrobek u nśs 
tómóf neznamć japonskć firmy Volks, 
ktera jej zpracovala jako shortrun dosti 
slabć ńrovnć. Model m4 pasy z mekkć 
bilć kovovć slitiny, cel korba je odlita 
z jednoho kusu aje plnś. Detaily sta- 
vebnice jsou znaćnć hrubć. 

Nedńvno pfiśla s nćkolika verzemi typu 
Ha—Go dali japonskń firma, Fine 
Molds, jejfź produkt mą sice nesrovna- 
telnć vyśSi droveń zpracovani, jde 
o klasicky strfkany kit, ale je tak astro- 
nomicky drahy, że se celkem logicky 
dosud nikdo neodhodlal jej na nśś trh 
dovćzt, piesto k nćmu ale firma Eduard 
vyrśbi velice hezky set leptanych dfli. 


PRIPRAVOVANE 
PRO ROK 1994 


LEDEN 
DUBEN 
SRPEN 
PROSINEC 


1/48 
1/48 
1/48 
1/48 


93 Kć 
93 KE 


1/72 295 KĆ 


1/72 130 K6 


1/85 259 Kć 


V krabici najdete kvalitni 
obtiskowy arśik pro nókolik 
verzi, leptanć kovovć dily, 
odlitky z bilóśóho kovu, detailni 
stavebni navod. 


Zkuste to! 
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Hlavni technicką data 


bojova hmotnost 
mćrny tlak na pidu 
dćlka 

śfika 

vyśka 

rychlost na silnici 
rychlost v terónu 
akćni ródius 
stoupani 

piikop 

kolmó zed 
brodćnf 


8600 kg 


1,78 kg/m” 


4.32 m 
2,06 m 
2,18 m 
44,8 km/h 
32 km/h 
242 km 
30-45 
180 cm 
72 cm 
96 cm 
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USA 

V pfedvślećnćm obdobi byly SB2U za- 
Tazovany jak k perutifm bombardovacim 
Gi zvśdnym — samoziejmć jako hlavnf 
vyzbroj tóchto ńtvarii — tak v nekolika 
kusech i k perutfm stfhacim a k vyśśimu 
stupni velenf jako slużebni letadla veli- 
teli. Pochopitelnć se vyskytovaly i ve 
cvićnych perutich. Lótajfef i pozemni 
personńl americkćho nómoinictva si 
takć dfky nim pomalu zvykal na to, że 
letadla nynf budou mit jedno kffdlo, za- 
krytou kabinu a zatahovacf podvozek. 
Tuto svoji roli, stejnć jako bóźnć ńkoly 
mirovć slużby plnily k vśeobecnć spo- 
kojenosti, dostaly se ina vystavy a do 
filmu. Namofni hlidky ve vćtśf mife 
provódćly iv zaćńtcich druhć svćtovć 
vólky. Pomórnć v dost velkć mffe se 
ńćastnily at jiź z pozemnich zakladen, 
Gi z letadlovych lodf, tzv. hlidek neutra- 
lity, coź byly lety nad Atlantikem v blfz- 
kosti pobfeżf USA zamćfenć prfedevśim 
proti nómeckym ponorkam. PFi vstupu 
USA do vślky v prosinci 1941 vśak jiż 
dlouho hrśly druhć housle a jejich ńćast 
v akcich, na kterych se stFilelo, je spfś 
vysledkem neśtastnć shody udźlosti. 


US NAVY 

V okamżiku vyhlaśenf valky Ose byly 
Vindicatory (toto bojovć jmóno zfskaly 
ńrednć v ffjnu 1941, v pfekladu zname- 
nś obrance cti nebo mstitel) pouze na 
letadlovych lodich USS Ranger a USS 
Wasp, kterć se nachazely ve stavu atlan- 
tickć flotily US Navy. Obć lodć brzy 


Zdenek Pótek 
Pavel Sipka (LHS) 
Martin Stluka 


zaćaly sloużit predevśim jako transport- 
ni k dopravć letadel, at jiż z USA do 
Velkć Britanie nebo dźle do Stfedozem- 
niho mofe. A Vindicatory zase spiś pie- 
każely. Proto se obćas i stalo, Że pii 
plavbach svych domovskych lodf odpo- 
ćfvaly na pozemnich zakladnach. Wasp 
se svych Vindicatori zbavil v Cervnu 
1942, kdy byl odvelen do Pacifiku. Na 
palubć Rangeru se posledni vEtśf opera- 
ce doćkalo par Vindicatori v Cervenci 
tćhoż roku, kdyż vezl letadla P—40 pro 


RAF do Akkry ve Stfedozemi. Na za- 
ćatku roku 1942 se takć zaćala formovat 
Air Group Nine pro slużbu na novć le- 
tadlovć lodi Essex. Dvćma z peruti tćto 
skupiny byly piidćleny Vindicatory. 
Nóamornfci si s nimi zacvicili, dokonce 
je móli ve vyzbroji i v okamżiku, kdy 
byla Essex uvedena do slużby, ale pri 
odpluti novć letadlovć lodć ze zapadni- 
ho pobieżf do Pacifiku jiź nebyl na pa- 
lubć ani jediny. 


US MARINE CORPS 

Cvićnć lety, cvićnć lety a cvićnć lćtanf. 
Tak  pestr4 byla slużba  Mstiteli 
u USMC. S jednou vyjimkou: Marine 
Scout-Bomber Squadron VMSB—241. 
V bfeznu 1941 zaćalo na zakladnć 
USMC v San Diegu piezbrojovani pe- 
rutć VMS—2 na letadla SB2U—3. V ćer- 
venci pak v r4mci zmćny oznaćeni jed- 
notek byla pfeznaćena na VMSB—231 
a brzy potć pfesunuta na zakladnu Ewa 
na Havaji. Eskadra zmćnu docela uvi- 
tala — takovy podzim na Havaji nevypa- 
dal vibec Śpatnć. Nólada se rapidnć 
zmćónila v okamżiku, kdy se namofnici 
dovódćli konećnć umistćnf posadky — 
zapomenuty atol Midway  uprostied 
oceśnu, ktery, pokud vam alespoń tro- 
chu funguj nohy, projdete za deset mi- 
nut kiiżem krażem. S tak podstatnymi 
problćmy na możnć bojovć nasazeni 
eskadry nikdo ani nepomyslel. Dne 5. 
12. se z paluby odplouvajfci letadlovć 
lodi USS Lexington letci rozloucili poh- 
ledem na spfcf Pearl Harbor s civili- 
zaci. Kdyż se o pr dnf pozdćji z diivo- 
du zachyceni zprav o piepadeni Pearl 
Harboru vrótili z piilky cesty na Mid- 
way zpót, nevćfili, że se vrśtili do stej- 
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Odlożenć SB2U—2 z VS—72 na letiśti Hatston — Britdnie, duben 1942, 
SB2U—2 of VS—72 parking at RNAS Hatston in April 1942. 


nćho pifstavu a jejich pohled na vojen- 
skou slużbu se velmi zmćnil. Na prvni 
mfsto se dostala pomsta. Tak vznikla 
vysokń bojova moralka „Syni Satana* 
(ktomuto bojovómu jmćnu se jeśtć 
yróatime ). 

Potvrzeni rozkazu o zmćnć zakladny za- 
stihlo VMSB—231 jiż opet na pevninć. 
Ve vślećnych podminkach musel vśak 
byt pfesun proveden jinym zpisobem — 
vzduchem. To nebylo jednoduchć. Zna- 
menalo to uletćt 1819 km. Pfesto, że vćt- 
Sina jednotky se nóletu na Pearl Harbor 
vyhnula, bylo pfi nćm znićeno vśech 
sedm Vindicatori zanechanych na za- 
kladnć Ewa na Oahu, jeden zistal na le- 
tiśti po vylodónf, a tak nakonec odlćtlo 
pouze sedmnśct stroji. Let trval 9 ho- 
din a 45 minut. (Nenapravitelnym nad- 
śenciim doporućuji pro zvćtśeni pożitku 
— sednćte si v koupelnć na Żidli, zapnć- 
te si vedle sebe lux a koukejte se deset 
hodin do plnć vany.) A 17. 12. vsechna 
letadla śtastnć pfistala. Vćetnć Cataliny, 
kterą je vedla na zakladnu — jeż mela 
jednotku proslavit. Krśtce po pffletu se 
nókolik letcd vrśtilo na Havaj, kde 
ziistala druh4 polovina eskadry, kterś se 
postupne piezbrojovala letadly Daunt- 
less. 

Prvnfho biezna dostava jednotka na 
Midwayi novć oznaćeni VMSB—241 
a bojovć jmóno „Sons of Satan*. 

Pouze strategicky zamór Japonci pri 
vybóru dalśiho cfle expanze piivedla 
Vindicatory — tyto vfce mónć jiż druho- 
liniovć stroje — do bitvy. Kolem atolu se 
prostć vślćit nemólo. Tomu odpovidala 
ivyzbroj zakladny. 16 Vindicatori pe- 
rutóć VMSB—241 a 21 dychavićnych Bre- 
wsteri F2A Buffalo perutć VMF—221. 
Nepoćitaje nekolik Catalin. 

Jeśtć kratce pied bitvou se Amerićanim 
povedlo posflit obranu atolu. Perut 
VMF—221 rozśffilo sedm letadel F4F 
Wildcat a perut VMSB—241 osmnśct 
SBD Dauntless, Navy pfisunula mimoto 
est novych TBF Avenger a poćet Cata- 


lin se zvćtśil na 32 kusy. Americkć le- 
tectvo pak na ostrov pielćtlo sedmnóct 
B—17 a Ctyfi letadla B—26 Marauder. 


Bitva sama zaćala 3. Cervna 1942. 

9.30 — US hydroplany objevuji japon- 
skou invaznf skupinu. 

16.30 — devćt B—17 ńtoćf bez ispóchu na 
invazni skupinu. 

4. Cervna 

01.30 — tri Cataliny vybavenć radarem 
itoćf na invazni skupinu, je pośko- 
zen tanker Akeboro Maru. 

05.30 — Amerićanć objevuji hlavnf japon- 
sky svaz s letadlovymi lodómi. 

06.30 — zaćina letecka bitva spojena 
s bombardovanim Midwaye, Japon- 
ci nasadili po tficeti Śesti letadlech 
Zero, Val a Kate, Amerićanć 20 
Buffal a6 Wildcati.  Sestfelena 
jsou dvć Zera, dvć Kate a jeden 
Val, na americkć stranć osmnóct 
Buffal a dva Wildcaty, bombardo- 
vanf, mimo znićeni nókolika pośko- 
zenych letadel (minimślnć jeden 
Vindicator)  nenapźchalo  pifliś 


śkod. Dalśich 30 japonskych leta- 
del pristślo pro nedostatek paliva 
na mofi, protoże je jejich letadlovć 
lodć nemohly vćas prijmout z di- 
vodi stalych toki nepfitele. 

— tok ćtyf B—26 a śesti TBF na le- 
tadlovć lodć, żadny zasah, dvć B— 
26 a pót Avengerii sestieleno 

— japonsky letoun objevuje ame- 
ricky svaz letadlovych lodi 

— 16 Dauntlessi z Midwaye itoćf 
na letadlovou lod Hirju, żadny zą- 
sah, deset letadel ztraceno pri akci 
— 15 (14%) lćtajfcich pevnosti itoćf 
na japonsky svaz, żądny zsah 

— ke svazu se pfibliżuje jedenśct 
Vindicatori pod velenfm majora 
Benjamina W. Norrise, obloha je 
plnń rychlych Zer, Norrisovi je 
jasnć, że ńtok na letadlovć lodć ve 
stfedu svazu znamenąń obrovskć 
ztraty, aproto se rozhoduje pro 
bombardovśnf nejbliżśf bitevnf lodć 
— Haruny, ani jedna z bomb nena- 
chazi cil, dva Vindicatory jsou 
s nejvćtśf pravdópodobnosti pfi ito- 


Posledni sćriovy SB2U —1 byl prestavćn na XSB2U—3 a testovdn s plovdky. 
The last production SB2U—1 was modified to XSB2U—3 and tested with floats. 
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08.30 


09.30 


09.45 


10.15 


10.30 


10.30 


12.00 


ku sestieleny, dalśf dva pristavaji 
na vodu pfi nvratu na atol, rozhod- 
nuti Norrise opravdu znamenź ob- 
divuhodnć nfzkć ztraty Vindicato- 
ri, ale na druhć stranć i potopeni 
bitevni lodć ńemohlo vyrovnat byt 
jen jediny zdsah lodć letadlovć, 
a toho si musel byt major vćdom, 
letci jednotky nśrokuji ćtyfi sestie- 
lenń Zera, coż pii celkovych ztrą- 
tich Zer pri obranć vlastnich letad- 
lovych lodi po celou dobu bitvy — 
tj. 13 letadel, vypadź velmi neprav- 
dópodobnć. 

— US ponorka Nautilus ńtoći ne- 
ńspóźnć torpódem na japonskou bi- 
tevnf lod 

— patnact Devastatori perutć VT—8 
z Hornetu je zdecimovśno pfi nóle- 
tu na letadlovou lod Sorju, z celć 
jednotky pfeżije jeden jediny letec, 
żódny zasah japonskć lodć 

— ćtrnact Devastatori jednotky 
VT—-6 z Enterprise ńtoćf na letad- 
lovou lod Kaga, żądny zsah, deset 
letadel sestfeleno 

— dvanśct Devastatori jednotky 
VT-3 aśest Wildcati z jednotky 
VF—-3, obć z letadlovć lodi York- 
town ńtoćf na Sorju, żądny zasah, 
deset bombardćri a dvć americkć 
stfhaćky sestieleny 

— ńtok 17 Dauntlessii jednotky VB 
—3 z letadlovć lodi Yorktown na le- 
tadlovou lod Sorju a bitevnf lod 
Haruna, tfi pumy smrtelnć zasahujf 
letadlovou lod, ani jeden stfemhla- 
vy bombardćr nenf sestfelen. Zera 
urćenś pro uchranu svazu jiż nema- 
ji ani palivo ani munici pro odvrą- 
cenf toki. 

— 37 letadel Dauntless jednotek 
VB—6 a VS—6 ńtoć na letadlovć 
lodć Kaga (4 zśsahy) a Akagi (3 za- 
sahy), obć se v noci potopf, 18 leta- 
del vice mćnć pro nedostatek paliva 
nedoleti zpót na Enterprise 

— 18 bombardóri Val a4 stfhaćky 
Zero itoćf na Yorktown, tfi zsahy 
znamenaji teżkć pośkozeni letadlovć 
lodć, 13 Vali a 3 Zera sestieleny. 


14.45 — 10 Kate a 6 Zer z Hirju ńtoćf opót 
na Yorktown, dva zasahy torpódy, 
pćt bombardćri atri stihaćky se- 
streleny 

15.00 — americka ponorka Nautilus tfemi 
torpćdy definitivnć potapf Sorju 

17.00 — 24 Dauntlessy ńtoćf na Hirju, ćtyfi 
zasahy znamenajf, że i posledni le- 
tadlov lod hlavnfho svazu je zni- 
ćena, 4 bombardćry jsou sestieleny 

17.15 — 16 bombardćri z Hornetu iutoći na 
bitevnf lod Haruna a tćżky kriżnik 
Cikuma, żdny zdsah 

18.00 — svaz letadel B—17 pravdepodobnć 
jednou zasahuje vrak Hirju 

19.00 — major Norris vede 6 Vindicatori 
a 6 Dauntlessi k ńtoku na japonsky 
svaz, letadla svaz nenaleznou a vr4- 
ti se po bloudóni zpót na atol, jedi- 
nć letadlo, kterć cestu zpót nenaj- 
de, je stroj velitele formace 


5. Ćervna 

01.30 — japonski ponorka I-168 kratce 
postrfeluje atol Midway 

02.15 — japonsky tóżky kiiżnik Mogami 
narażi do zadć tóżkćho kiiżniku 
Mikuma, obć lodć pośkozenć 

06.30 — americką letadla objevuji oba 
kfiżniky 


SB2U—2 72. pruzkumnć perute US Navy. 
SB2U—2 of VS—72 on USS Wasp. 


07.45 — kapitan Tyler dtoćf s Śesti 
Dauntlessy a śesti Vindicatory na 
Mogami a Mikumu, żądny zśsah 
bombou, ale kapitśn Fleming, veli- 
tel estice Vindicatori, se syym ho- 
ricim strojem narazil do kfiżniku, 
spolu s nim zemiel i palubnf stielec 
G. A. Toms, za tento ćin byl Fle- 
ming posmrtnć vyznamenan ĆCest- 
nou medailf Kongresu, tento slavny 
Gin je takć jedinym potvrzenym 
pośkozenim nepiótelskć lodć zpii- 
sobenym letadlem Vindicator za ce- 
lou dobu slużby stroje 

18.20 — 58 Dauntlessi z letadlovych lodf 
itoći na japonsky torpódoborec Ta- 
nikaze, żądny zasah 
— većer pak na stejny cfl itoćf 
iosm letadel B—17, opót bez vy- 
sledku 
— stejny ńtok se stejnym vysledkem 
zażiji i oba kfiźniky 


6. ćervna 

09.30 — 26 Dauntlessi a 8 Wildcati ńtoci 
na Mogami — dva zńsahy i na Mi- 
kumu — 1 zsah 

09.40 — 31 Dauntless s 3 Devastatory a 12 
Wildcaty dvakrśt zasahuje Mikumu 
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13.10 — japonskń ponorka I-168 potśpf 
torpódy letadlovou lod Yorktown 
a torpódoborec Hammann 
14.45 — 24 Dauntlessy doprovazenć osmi 
Wildcaty definitivnć potapćji nEko- 
lika zńsahy Mikumu, jedna bomba 
zasahne i torpódoborec Araśio 
— tećku za bitvou pak udćlal ńtok 
26 letadel B—17 na americkou po- 
norku Grayling, letci naśtósti 
vlastnf ponorku ani jednou neza- 
sahli, o to Iśpe pak vypadź jejich 
zprava, że po itoku se japonsky 
kfiźnik neobyćejnć rychle poto- 
pil. 
VMSB—241 se po bitvć reorganizovala, 
ale zdstala dal na atolu. Posledni Vindi- 
catory odeśly od letky na podzim 1943. 
Krótce nato skonćil k30. 11. u Navy 
i posledni operaćnf stroj vibec. Jiż rok 
pfedtfm piestal Vought vyrabćt nahrad- 
ni dfly na SB2U, a tak se jejich rychlć 
stażeni ze slużby dalo Cekat. 
Po valce lótaly uż pouze dva stroje. Je- 
den u firmy Vought do roku 1947 a dru- 
hy u firmy Pratt 8 Whitney aż do roku 
v muzejich se nachazi pouze torzo le- 
tadla, kterć porućfk Lemmons utopil 
v roce 1943 v jezefe Michigan a kterć 
bylo pozdćji vyzvednuto. 


KAMUFLAŻE 

Prvnf dodavky Vindicatori opouśtćly 
vyrobni linky nastrfkanć stffbrnou bar- 
vou. Na hornf stranć kfidel pak vćtśina 
z nich dostala natór chromovou żlutf. 
Tak vypadala standardnf predvślećn 
„antikamuflśż* americkćho namofnic- 
tva. Stroje operujfcf z letadlovych lodf 
mćly tento zaklad obohaceny barevnymi 
doplńky, kterć rozliśovaly lodć, sekce 
a dokonce i jednotlivń letadla v sekci. 
Pridani identifikaćnich Gfsel a pismen 
na trup pak identifikovalo perutć a kon- 
krótni letadlo perutć (viz tabulku). 

Se zostfenfm mezinśrodni situace vy- 
ystala nutnost zavedeni novćho, nynf jiż 
opravdu ochrannćho, natóru letadel Na- 
vy. Pifesto prvnf pifedpis radikalnć mćni- 
cf situaci byl schvślen aż 30. 12. 1940, 
tedy po bezmśla roce a pil valky v Ev- 
ropć. Na jeho zakladć zaćalo piema- 
lovśvśnf palubnfch letadel matnou svótle 
Sedivou barvou (Non-specular Light 
Gray) na vsech plochach. Od 13. Ffjna 
1941 pak podle dalśfho pfedpisu móla 
vśechna namofni letadla nóst kamuflaż 
v kombinaci sedomodrć na plochśch vi- 
ditelnych shora a svćtle śedć na spod- 
nich plochach s tfm, Że shora viditeln 
spodni ćśst slożenych kffdel móla mft 
barvu hornfich ploch. Vezme—li se 
v ńvahu nókolikamćsfćnf skluz pfi prak- 
tickóm  uplatńovanf obou  piedpisi 
a skutećnost, że u nekterych jednotek 
mćla letadla spfśe śedozeleny odstin 


nśtćru hornich ploch neż piedepsany 
sedomodry, pak je pochopitelnć, Że 
nókterć zakladny US Navy v tomto ob- 
dobf primo hyfily mnożstvim riiznć ka- 
muflovanych letadel. 

Stejne s kamuflaż se mćnil i marking. 
Riznć umfstćnć hvćzdy riznych veli- 
kosti doplnćnć o neustale se mćnici 
(nćkdy i bez pfedpisu) velikosti a barvy 
pismen i ćfslic. Vycet variant by pfesahl 
możnosti tóto monografie, a tak si Cte- 
nar bude muset poćkat na samostatny 
ćlanek k tomuto tómatu. 

Pomćrnć dost podstatnć sjednoceni pak 
prinaśi aż trftónovć kamuflażni schóma 
zavadćnć v ńnoru 1943. 

Vindicatory lótaly predevśim v celośedć 
kamuflażi. Mnoha strojim vydrżela aż 
do konce jejich slużby. Letadla na letad- 
lovych lodich a stroje, kterć lćtaly nad 
molem, dostaly na podzim 1942 śedo- 
modry 6ći śedozeleny natćr hornich 
ploch. S tfm takć dolćtaly. Nenf znama 
ani jedinś fotografie Vindicatoru s tFitó- 
novou kamuflśżf. 

Jeden stroj byl pestfe pomalovan pro 
Salon de VAćronautique v Parfżi v roce 


1938 a minimślnć jeden Vindicator se 
ńćastnil Barclayovych testi s kamufla- 
Żemi. 

Francouzskć V—156 lćtaly vćtśinu doby 
samerickym svótle śedivym nótórem. 
Minimślnć jeden stroj mćl na hornich 
plochach śedivou doplnćnu o nepravi- 
delna malś pole zelenć a hnódć barvy. 

V Britanii lćtaly V—156 jednak „ame- 
ricky* svćtle śedivć Gi natfenć celć bar- 
vou Sea Grey (mofską sed). Poużfvala 
se ale i kombinace barev Extra Dark 
Sea Grey (zvlaśtć tmava mofskń Sed) a 
Dark Slate Grey (tmavś bfidlicova sed) 
se spodnfmi plochami v barvć Sky. Zną- 
mć je vśak i poużiti „pozemni* kamu- 
fldże nepravidelnymi poli Dark Green 
(tmavć zelenń) a Dark Earth (tmavś ze- 
mite hnódś) na hornich plochśch. 


ZAVER 

Vought V—156 lze hodnotit v dobć vzni- 
ku jako moderni konstrukci. V dobć za- 
vedenf do slużby znamenal v kategorii 
palubnich letount nesporny pokrok. 
Bouflivy rozvoj leteckć techniky ve dru- 
hć polovinć tiicatych let mu vśak pii- 


OPERAĆNI NASAZENI U AMERICKYCH JEDNOTEK 


jednotka 
US Navy 
VB-2 
VB-3 
(od 1.9.39 VB—4) 12.37— 3.41 
VB-4 
(od 1.9.39 VB—3) 12.38— 5.41 
17.40—11.41 
3.42— 2.43 
2.42— 1.43 
3.41— 9.42 
12.40— 3.42 
1.41— 5.42 
1.39— 6.42 
2.39— 6.39 


2.38— 3.41 


VB—7 
VB-9 
VS-9 
VS—41 
VS—42 
VS—71 
VS—72 
MT=3 


velitelska a pomocnś letadla 

1.s. Lexington 5.38— 8.40 

1.s. Ranger 1.39— 6.40 

1.s. Saratoga 11.38— 

1.s. Yorktown 9.39—10.41 
1.39— 7.41 
6.39—10.40 
12.38—10.40 
8.39— 2.40 
9.39—12.40 
5.41— 6.41 
9.39—11.41 


US Marine Corps 
VMS-—1 

(od 7.41 VMSB—131) 5.41— 9.42 
VMS—2 (VMSB—231)  3.41— 4.42 
VMS-3 
VMSB—142 
VMSB—143 
VMSB—144 
VMSB—241 
VMF—-1 
VMJ-2 
VMJ—-151 
a mnoho dalśich cvićnych jednotek 


9.42—10.42 


doba piisobenf (pfibliżna) 


minim. poćet kusi varianty 
SB2U—-1 a —2 
U-1a U-2 
U-1a U-2 


U-1a U-2 
U-2 
U-1a U-2 
U-1a U-2 
U-1aU-2 
U-2 
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pravil, podobnć jako fadć jeho soućas- 
niki, osud rychlćho zastarani. 

V dobć, kdy zasahly do bojń, uż zdale- 
ka nepatfily mezi prvofadć bojovć le- 
touny, navic byly nasazeny v podmin- 
kach vzduśnć pievahy nepfitele. O to 
v6tśf uznani patif jeho posńdkam. 


TECHNICKY POPIS SB2U—1 
Vought SB2U—1(V—156) byl palubnf 
priizkumny a bombardovaci jednomotoro- 
vy dolnoplośnik s dvoućlennou posądkou. 
Kiidlo se sklńdalo z centroplinu posta- 
venćho jako soućśst trupu a dvou vnćjśich 
Gństf. Profil kiidla ukofene byl typu 
NACA 23015, ukonci NACA 23009. 
Uhel nastavenf kFidla Ginil 2 stupnć, ńhel 
vzepćti vnitinich G4stf byl nulovy, u vnćj- 
Sich ćństi Cinil 7 stupńń. 

Konstrukćnć se jednalo o poloskofepi- 
novć jednonosnikovć kiidlo Żebronos- 
nfkovć koncepce. Nosnik leżel ve 30% 
hloubky kiidla, spolu spiednf ćństi 
kFfdla potażenou plechem z hlinfkovych 
slitin tvofil torzni skrfń. Zadni Cóst 
kifdla mezi nosnikem a odtokovou hra- 
nou byla v ńseku centropldnu potażena 
plechem, na vnćjśich ćśstech kifdla 
byla potażena platnem. Platno bylo 
kżebriim piichyceno speciślnfmi z4- 
vlaćkami, toto feśeni bylo povażovano 
za mnohem vyhodnćjśf neż bóżnć pii- 
Sitf. Na spodnf stranć centroplnu byla 


umistćna odśtćpną vztlakova klapka se 
spodni ćśsti potażenou plechem. 
Kfidćlka móla kovovou konstrukci po- 
tażenou platnem. S rffdicf pakou byla 
propojena soustavou tahel a pak. Byla 
spojena s hydraulickym mechanismem 
vysouvanf podvozku tak, Że se pfi vysu- 
nuti podvozku automaticky sklopila do- 
lh o 10 stupńń a pisobila pri zachovani 
funkce kfidćlek i jako vztlakovś klapka. 
Kridćlka nesla pilotem ovladanć vyva- 
Żovaci plośky. 

Vnejśf Gasti kfidel byly sklopnć, prichy- 
cenć k centroplńnu tfemi zavćsy (jed- 
nim u nabóźnć hrany, dalś byly na hor- 
ni a spodni pasnici nosniku). Vnćjśf Cast 
kiidla mohla byt sklopena nahoru po- 
moci śroubovćho zvedaku, jehoż konce 
se zaklesly za ichyty pod kabinou a na 
kiidle. Pfi ńplnć sklopenych krfdlech 
Ginilo rozpóti pouze 4,98 m, vyśka stoji- 
cfho letounu vzrostla na 5,18 m. Pri 
zkouśkach dokśzal jeden muż zvlądnout 
celou operaci skląpónf za 3 minuty. 

V każdć vnćjśf ćdsti kfidla byl umistćn 
velky nafukovaci vak z pogumovanć 
tkaniny. Vaky se nafukovaly oxidem 
uhlićitym z lśhve umfstónć v trupu mezi 
kabinami. Po pFistanf na vodu mćly va- 
ky poskytnout vytlak dostatećny pro 
udrżeni letounu na hladinć. Nafukovani 
se spouśtćlo rućnć, spustit ho bylo moż- 
nć jak z mista pilota, tak pozorovatele. 


Dvojice SB2U —3 perutć VMSB — 241 startuje z Midwaye, krdtce pred bitvou. Stroj 
ćislo 6 byl ztracen pfi prynim iutoku letky na japonskć lodstvo. 


A pair of SB2U—3s of VMSB—24l taking off from Midway shortly before the battle. 
Number 6 was lost when the squadron attacked the Japanese fleet for the first time. 


V centroplanu byla umfstóna zavazad- 
lovś schranka pristupna dvfiky po obou 
stranach. 

Trup byl svafen z trubek z chrom-mo- 
lybdenovć oceli. V pfedni a stiedni ćAs- 
ti byl zakryt panely z hlinikovych slitin, 
v zadni ćństi byl potażen platnem. 

Na piedni ćast trupu bylo ve ćtyfech bo- 
dech pfipevnćno motorovć loże s kom- 
pletnf pohonnou jednotkou. 
Nósledovala kabina pilota. Sedaćka pi- 
lota byla vertikalnć stavitelna v rozsahu 
127 mm, stavitelnć byly i pedźly rfzenf. 
Pohyblivś Gast pfekrytu pilotovy kabiny 
se odsouvala dozadu. Za pilotem tvofily 
trubky trupovć piihradoviny vysokou 
konstrukci, kter4 móla chranit posadku 
pfi pfevracenf letounu. 

Mezi kabinami posądky leżela palivovć 
nśdrż a nad nf nadrź hydraulickć kapali- 
ny. Za palivovou nadrżf byla umfstćna 
ldhev s oxidem uhlićitym pro plnćnf na- 
fukovacich vaki. 

V piedni ć4sti pozorovatelovy kabiny 
byla umfstćna radiostanice, buben 
s vlećnou antćnou a pFipadnć kyslfkovą 
ldhev. Pozorovatel sedćl na sedaćce 
otoćnć o 360 stupńi. I jeho kabina byla 
vybavena plynovou pakou, ffdicf pakou 
a pedźly pro nouzovć ovlśdśni letounu. 
Piekryt kabiny mćl dvć pohybliyć Gśsti. 
Zadni Cast se pri zavrenśm hlavnfm dilu 
piekrytu vyklapóla nahoru pro umoż- 
nćnf stfelby pohyblivćho kulometu nebo 
ji bylo możnć odsunout dopiedu spolu 
s hlavnf ćśstf, a tfm otevFft cely prostor 
pozorovatele. 

Pilot s pozorovatelem si mohli pfedśvat 
psanć zpravy pomoci zvldśtni trubice 
spojujfci kabiny. 

Za kabinou pozorovatele byly v trupu 
nainstalovany dvć śachty pro nesenf 
a vypouśtćni velkych svćtlic. 

V obou kabinńch byl umfstćn hasicf 
pifstroj. 

Ocasni plochy byly kovovć żebronosni- 
kovć konstrukce. Kyl a stabilizator byly 
potażeny plechy z hlinfkovych slitin, 
kormidla byla potażena platnem. Stabi- 
liztor byl vyroben jako jeden kus, 
ktery byl ktrupu pfiśroubovśn, stejnć 
jako kyl. Kormidla byla vybavena vyva- 
Żovacimi plośkami ovladanymi pilotem. 
Vyśkovka byla sfidicf pakou spojena 
soustavou tahel a pak, na smćrovku se 
pohyby pedśli pfenśśely lany. 
Zókladem pohonnć jednotky byl vzdu- 
chem chlazeny pieplńovany dvojhvćzdi- 
covy ćtrnąctivalec Pratt ć Whitney 
R—1535—96 (tovarnou nazyvany i Twin 
Wasp Junior) o zdvihovóm objemu 25,15 
dm'. Maximślni vzletovy vykon motoru 
Cinil 615 kW pri 2625 ot./min., nomi- 
nślni vykon v 2730 m ćinil 559 kW pri 
2550 ot./min. Velikost zdvihu i vrtanf 
byla shodnć 131,6 mm, kompresni po- 
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mór 6,7:1. Maximślni primór motoru 
dosahoval 1,121 m, celkova dólka 
1,353 m. Motor byl vybaven odstfedi- 
vym kompresorem General Electric 
pohanćnym od klikovćho hfidele, ktery 
zvyśoval kompresi na 10:1. Na vstupu do 
dvojitóho karburatoru Stromberg se au- 
tomaticky misil chladny vzduch vstupu- 
jfci na spodni ćelnf stranć motorovćho 
krytu s teplym vzduchem ohiśtym kru- 
hovym sbćraćem vyfukovćho potrubi 
tak, aby teplota smósi nevyboćila z pie- 
depsanych mezf. 

Motor pies reduktor (s pfevodem 2/3) 
pohśnćl dvoulistou vrtuli s konstantnimi 
otaćkami Hamilton Standard o priimóru 
3,353 m. 

Palivem byl benzfn o oktanovćm Gfsle 87. 
Olejov4 soustava motoru obsahovala 
41,6 litru oleje. Olejova nódrż byla 
uchycena pied pożśrni piepażkou. 
Chladić oleje byl umfstón vpravo nahofe 
za motorem v mfstć boćniho vstupu 
vzduchu. 

Motor byl vybaven hasicim piistrojem 
se 4,5kg oxidu uhlićitćho v lśhvi ve 
spodni ćasti motorovćho prostoru. 

Kryt motoru byl typu NACA s pilotem 
ovladanymi klapkami pro regulaci pri- 
toku chladiciho vzduchu. 

Cel4 pohonnś jednotka s prfslusenstvim 
vćetnć motorovćho loże tvofila blok, 
ktery se snfmal z letounu jako celek po 
uvolnćnf 18  rychloupfnacich  spoji 
a 4 svorniku. 

Palivovń soustava obsahovala jedinou 
palivovou nadrż o objemu 492 1. Nadrż 
byla svafena z plechu z hlinfkovć slitiny, 
umistóna byla v trupu mezi kabinami pi- 
lota a pozorovatele. Byla vybavena ven- 
tily pro rychlć vyrovnśvśni tlaki pri 
striemhlavóm letu. Dodśvka paliva byla 
plnć zachovśna se zbytkem 115 1 paliva 
pfi stoupni do 20 stupńń a letu stfem- 
hlav do 45 stupńń. 

Podvozek byl zatahovaci, ostruhovćho 
typu. Hlavnf podvozek byl tvofen olejo- 
pneumatickymi vzpórami s letmo uchy- 
cenymi koly. Rozchod kol Ginil 3,05 m, 
rozmćry pneumatik 178 x 762 mm. No- 
hy byly uchyceny na nosniku kffdla na 
ćepu, ktery byl tak vyosen, Że se pfi za- 
souvśni podvozku nohy sklpóly dozadu 
do kifdla a soućasnć pootoćily o 90 
stupńi, aby kolo zapadlo do krfdla na- 
plocho. Zasouvśni a vysouvani podvoz- 
ku provśdćl hydraulicky mechanismus. 
V piipadć poruchy motorem hnanćho 
ćerpadla bylo v zaloze rućnf ćerpadlo. 
Pii ńniku hydraulickć kapaliny bylo 
możnć vysunout podvozek pomoc kom- 
penzaćni prużiny naprużenć pfi za- 
souvśnf, v tom pifpadć musel byt letoun 
zpomalen na 129 km/h. Każdć kolo bylo 
vybaveno hydraulickou brzdou. 
Ostruhovć kolo se nezasouvalo. Bylo 


neseno hydropneumatickou vzpćrou, 
bylo otoćnć o 360 stupńi nebo mohlo 
byt pilotem zamćeno v pfimć poloze. 
Plnń pryżovą obruć móla rozmór 
64 x 152 mm. 

Pod zadni ćśstf trupu byl umfstćn sklop- 
ny pfistavaci hak. 

VYZBROJ 


Pevny kulomet Colt MG—40 róże 7,62 
mm s 500 nśboji byl uchycen v pravć 


TECHNICKE UDAJE 


polovinć kiidla tak, że stiflel mimo 
okruh vrtule. Kulomet byl odpalovan 
elektricky tlaćftkem na ffdici póce. 
Zamćfovać teleskopickćho typu procha- 
zel ćelnim śtftkem. 

Pohyblivy kulomet byl rovnóż Colt 
MG—40 raże 7,62 mm. Kulomet byl 
montovśn na polokruhovou lafetu spoje- 
nou se sedaćkou pozorovatele. Vychylka 
kulometu byla możną asi 100 stupńń na 
każdou stranu. Nóaboje byly ulożeny 


Letoun byl pevnostnć navrżen pro maximślni pifpustnou rychlost sttemhlavćho letu 724 
km/h, pifpustnć nasobky zatiżeni se mćnily od +9.6, —4,8 pfi hmotnosti 2722 kg po +7,7, 


—3,8 pri 3402 kg. 


XSB2U—1 
12,80 
10,80 


Rozpótf [m] 

Dólka [m] 

Vyśka [m] 

Nosnś plocha [m] 

Prazdną hmotnost [kg] 

Vzletovś hmotnost— 
bombardovaci [kg] 


28,33 
1804 


2657 


Vzletovś hmotnost— 
pritzkumny [kg] 2532 
Max. rychlost— bomb. 
v 0 m [km/h] 
v 3350 m [km/h] 
. rychlost— prizk. 
v 0 m [km/h] 


v 3350 m [km/h] 
Cest. rychl. v 3350 m 


— bomb.[km/h] 
— prizk.[km/h] 


106 
103 


Pźd rychl.— bomb. [km/h] 
— prizk.[km/h] 

Ćas vystupu do vysky 
— bomb. 
— prizk. 


Stoupacf rychlost v O m 
— bomb. [m/s] 


— priizk.[m/s] 
Operać. dostup— bomb. [m] 
Operać. dostup— prizk.[m] 


Dolet — bomb. [km] 
— prizk. [km] 


Dćlka rozjezdu [m] 


454 kg bomb, 272 kg paliva 
pfetiżeni, 1254 kg paliva 

max. mnożstvf paliva — 1254 kg 
227 kg bomb, 272 kg paliva 

pfi ekonomickć cestovnf rychłosti 
6 354 kg paliva 


SB2U—1 
12,80 
10,36 
2,98 
28,33 
2121 


330 


3037 


347 
376 


372 


402 


354 


115 
107 


1524m/3,7min.* 
1524m/3,4min. 


SB2U—3 
12,80 
10,36 


Chesapeake 
12,77 
10,36 
4,34 

28,33 28,36 

2290 

JI 3970: 4428" 

4696 


4372 
330 
355 
KRYA 


386 


4570m/41min. 
4570m/18min." 
4570m/13,4min.* 


4,47 


7,62 


698: 


835 


1022* 
2092* 
1505/354km/h 


198 


6,96 
0 50007 


o 6920* 

8075” 

1882/291 km/h” 
2156/346 km/h* 
1046/354 km/h' 
515 

335 

212" 


maximum paliva ve vniti. nadrżich a 680 
kg bomb 

maximum paliva ve vnitf. nadrżich 
palivo pouze v hlav. nadrżi, bez 
pancófovani 
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v krabicovych zasobnicich po 100 ku- 
sech, jeden zasobnik se nosil nasazeny 
na kulometu, dalśich pót bylo k dispozi- 
ci v kabinć pozorovatele. 

Pod trupem byl montovśn vyklopny vid- 
licovity zavćs, ktery umożńoval stfem- 
hlavć bombardovani bombou o hmot- 
nosti 227 nebo 454 kg. 

Misto bomby pod trupem mohly byt pod 
każdou polovinou kFfdla neseny dvć bom- 
by po 53 kg nebo pót bomb aż po 14 kg. 
Na podkiidlovóm i na trupovćm bom- 
bovćm zavósu mohl byt upevnćn vyvfjeć 
dymu snódrżi na 128,7 l kapaliny na 


vyvoj umćlćho dymu pro kladenf dymo- 
vć clony. 

Letoun mohl nóst riznć typy fotogra- 
fickych piistrojń pro svislć i śikmć 
snimkovśni. 

Soucśsti vybavy byla i signślni pistole 
s 12 naboji, kterć mohl pilot vystfelovat 
z pilotni kabiny śikmo vlevo doli smć- 
rujici trubicf. 

Pro vycvik stfelby mohl byt pod centro- 
plan instalovan fotokulomet CG—16. 


Autor vykresii v tomto ćfsle: Boris Gol 
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A — barva lodć 
bilń — USS Saratoga 
Źlutą — USS Lexington 
ćervena — USS Yorktown 
modra — USS Enterprise 
zelenń — USS Ranger 
ćerną — USS Wasp 


C — misto v sekci 


E — pismeno perutć (+) 
— bombardovaci (VB) — B — v barvć bflć Ci ćernć podle podkladovć barvy 
— priizkumnć (VS) S — v barvć bilć Gi ćernć podle podkladovć barvy 


B — barva sekce 


. sekce (Ć. 
. sekce (Ć. 


. sekce (Ć. 
. sekce (Ć. 


DUALWD- 


— velitel sekce — cely pas v barvć sekce 
— 2. stroj — hornf polovina pasu v barvć sekce (dolnf polovina nedobarven, tj. stffbro) 


— 3. stroj — spodnf polovina v barvć sekce (hornf ćńst nedobarvenń, tj, stifbrnó) 


D — ćfslo perutć v barvć ćernć 


F — Gislo letadla v peruti 
— letadla jsou ćfslovAna od 1 do 18 (viz oddil B — barva sekce) — v barvć ćernć 


Takto zbarvenć Vindicatory sloużily na tóchto letadlovych lodfch: Lexington — VB—2; Saratoga — 
VB—3/VB—3 (ex. VB—4) a VT—3 (nenf potvrzeno, że Vindicatory tóto jednotky dostaly pfi 
pomórnć kratkćm poużiti odpovfdajfci zbarvenf); Ranger — VB—4 a VB—4 (ex. VB—3) a VS—41 a 
VS—42; Wasp — VB—7 a VS—71 a VS—72 


. sekce (Ć. 


. sekce (Ć. 


1-6. 3) — ćervenń 
4—Ć. 6) — bila 

7 — ©. 9) — modra 
10 — ©. 12) — ćerną 
13 — ©. 15) — zelenń 
16 — ć. 18) — żlutą 
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SB2U-2 od VS-72 z letadlovć lodć USS 
Wasp. Vrchnf plochy kryl modrożedy nótćr. 


(-156-B1 od 811, perutć RAF kamutlova- 
ny na hornich płochśch nepravidelnymi poli 
Dark Green a Earth Brown, spodni plochy 
Sky. 


na tóchto strojich cvićila na USS Charger 
pred prichodem na USS Essex. 


zmćnila pivodni odstin. 
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SB2U-3 od VSMB-241 z atolu Midway. Sedomodra barva 
dlouhym poużivanim a drsnymi povćtrnostnimi vlivy znaćnć 


I 


Ha-GO 14. armśdni divize, kterć znićili 
Amerićanć na ostrovć Peuelieu. 


Tento stroj jsme zobrazili ve 
madni kamutlśżi, coż je ponći 
tivnf dohad, existuje totiż możnost, że 
mofnietvo aplikovalo mirnć odliśnć odstiny. 
Tento stroj patfil 4, praporu 9. pluku, ame- 
ricky Sherman jej zlikvidoval roku 1944 na 
Saipanu. 


jiny, aplikovali japonśti tankisi 
mutlśżnich barev vapnem. 


T-72 MI sovćtskć gardovć divize s bilymi 
krychmi skyrnami bćhem zimniho cvićeni. 


Jednim z mnoha zahranićnich użivateli tohoto sovćt- 
skćho stroje se sta 
zeni tFfbareynć kamutliże, Umóstóni znaki a Gócel 


ukazuji Sipky. 


oużńalo zobra- 
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zę 


Churchill Mk. TV pied muz 


eem. 


'obovaci obrnóny lać Loraine 372 poużivany Nemci v severni Africe. 


Dodge 3/4t amb. 


Sdi 2/1 Kettekrad, pred nim Marder IIL. M, v pozadi 150 mm Nebel- 
werfer na pancćfovanćm SdKfz. 4/1 Maultier. 


Diamond T 968 A. 


nik, vlevo tah 


up nómeckć armódy v Ardćnach, v pozadi Phaenomen 25H amb. 


HPM 1/94 III 


PaK 38, vpravo SdKtz. 4/1, v pozadi Daimler Benz St. Us 


Jednim z pókladó poużit ni 
v praxi je zde zobrazeny Su. 


Foto: D. Petz 
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slovenskych vysostnych znaki 


Foto: M. Salajka 
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Snetterton Heath, srpen 1943. 


Czech airmen visiting 9óth BG, 8th Air Force, in front of B—17. Snetterton Heath Air Base, August 


1943. 


Nejen u tristajedenśctky 


311. ćs. perut je bezesporu nejvyznamnćj- 
śf jednotkou RAF, u niż bojovali ćs. bom- 
bardovacf letci (viz ćlanek „31lth Czecho- 
slovak Bomber Squadron*. V HPM ć. 
8/93). Nebyla vśak rozhodnć jedinou, 
u nfż pisobili. Tento fakt je ponśkud mć- 
nć znam, a proto jsme se rozhodli seznś- 
mit naśe ćtenśfe i s dalśimi bombardova- 
cimi a pobfeżnimi jednotkami”, v jejichź 
fadach pisobili ćs. letci, kteff tak dosud 
zistavaj ponćkud ve stfinu slavnć „tFista- 
jedenactky*. Po piećtenf nasledujicich 
fadek ćtenśf jistć uzna, Że to byla Ginnost 
vyznamną, zajfmavń atypovć  pestrą. 
Doufame, Że tato stat spolu s barevnymi 
bokorysy a fotodokumentaci pomiże ćte- 
nafim rozśfrit si obzory o poznśni, że za 
2. svćtovć valky nebylo takika żadnć le- 
teckć oblasti, kam by nezasahla Ćinnost 
ćs. letcii. Soućasnć vćrfme, że seznamenf 
s bohatou typovou mozaikou letouni — te- 
dy nejen s obligatnimi Wellingtony a Li- 
beratory, nybrż i se Stirlingy, Mosquity, 
Lancastery, Mitchelly, Stranraery Gi Ca- 
talinami a Halifaxy — bude pro nejednoho 
modelśte impulsem ktomu, aby svou 
sbirku obohatil i o kit letounu, jehoż typ 
Ci verze nenf z hlediska Ćs, letectva pravć 
bóźną. 

Budeme—li sledovat chronologickou linii, 
musfme zaćft jednotkami Bomber Com- 
mand, konkrótnć 214. perutf „Federal 
Malay States* (kódova pismena UX, po- 
zdćji BU). U tćto jednotky sloużili ćtyfi 
ćs. bombardovaci piloti: P/O Alois Tolar. 


Jifi Rajlich, JUDr. JiFi Sehnal 


P/O Oldfich Hofejśi, P/O Stanislav Zie- 
nert a Sgt Jarolav Rolenc. Prvnf z nich 
k jednotce pfiśli jiż 6. 1. 1941. Perut byla 
tehdy dislokovana ve Stradishallu (hr. 
Suffolk) a spadala do podffzenosti 3. sku- 
piny Bomber Command, v jejfmż svazku 
podnikala noćnf nślety na Nómecko 
a okupovanś ńzemf. Ve svć vyzbroji móla 
dvoumotorovć stroje Vickers Wellington 
Mk.I, IA a IC. Nejsou vśak znamy zazna- 
my, Że by se zminóni Ceśi s jednotkou 
tóćchto bojovych akci zaćastnili, ztejmć 
Ślo v jejich pffpadć o pouhć zaśkoleni na 
Wellingtony. Svćdćf o tom i fakt, że ode- 
śli (posledni z nich 27. 6. 1941) k 311. pe- 
ruti, kde dokonćili operaćni vycvik. Z to- 
hoto diivodu miżeme povażovat jejich 
Ginnost u 214. perutć za epizodni. 

Dalśf jednotka je pro naśeho ćtenśfe jistć 
zajimavćjśi. Ślo totiż o 7. perut (kódy 
MG), u niż od 31. 8. do 3. 11. 1941 sloużil 
byvaly velmi ńspeśny a zkuśeny pilot 311. 
perutć, P/O Vaclav Korda, DFC. Jednotka 
zformovanń v Leemingu dne 1. 8. 1940 
byla totiż vibec prvnfm ńtvarem RAF 
vyzbrojenym ćtyfmotorovymi bombardo- 
vacfmi stroji Short Stirling Mk.I, s nimiż 
zahśjila noćnf bombardovaci akce v r4mci 
3. skupiny Bomber Command v noci 10. 
2. 1941. To jiż sfdlila na zakladnć Oaking- 
ton (hr. Cambridgeshire), kam se pfesu- 
nula 29. 10. 1940 a kde setrvala aż do kon- 
ce vślky. V. Korda u jednotky pdsobil ja- 
ko instruktor na Stirlingach a po skonćenf 
svćho poslani odeśel k Ferry Command, 


aby pfelćtaval letouny z Ameriky do Vel- 
kć Britanie. 

Mimofśdnć kratkć, nicmćnć tragickć, by- 
lo obdobf slużby pilota W/O Oldricha 
Jambora u 75. perutć „New Zealand* 
(kódy AA). Po odlćtani operaćnfho turnu- 
su u3I1. perutć byl vramci odpoćinku 
pridólen k navigatorskć Śkole 10. AOS 
v Dumfries. V noci 30./ 31. 5. 1942 spu- 
stilo Bomber Command svou prvnf „tisf- 
covku*, tedy noćni nalet za poużiti vice 
neż jednoho tisfce letouni. Cilem byl 
Kolin n. R. (operace „Millenium*). Pro- 
toże vśak BC samo v tć dobć ani nedispo- 
novalo tolika stroji, musely vypomoci 
i ćetnć stroje a osńdky od cvićnych jedno- 
tek. Ve svazku 75. peruti, operujfcf u 3. 
skupiny BC ze zakladny Mildenhall (hr. 
Suffolk) tak vzlćtl i piivodnć cvićny Wel- 
lington Mk.IC N2894 („7*), ktery dala 
kdispozici Ustłedni stielecka  Śkola 
(CGS). Ani jeho osńdka nenśleżela do 
stavu zminónć jednotky, tvofil ji narychlo 
zorganizovany tym letci od 3. AFU, 56. 
OTU a 10. AOS. Kapitanem stroje byl P/O 
D. M. Johnson, druhym pilotem byl pravć 
W/O O. Jambor, navigatorem F/Lt H. A. 
C.Batten, radistou F/Sgt J. M. McLean 
a stfelcem F/Sgt G. J. Waddington. Tento 
stroj se smfśenou osńdkou se vśak z ope- 
race „Millenium” nevrśtil. PFi zpatećnim 
letu byl totiż napaden a sestielen noćnf 
stihaćkou Messerschmidt Bf 11IOC, kterou 
pilotoval Oblt. Helmut Woltersdorf (do- 
sahl celkem 19 sestfeli) od ttvaru 
II./NJG 1. Wellington se v plamenech 
ziitil v Hessen-Allee u Klarenbeeku ne- 
daleko Apeldoornu v Nizozemf. Stalo se 
tak v 02.25 h nómeckćho ćasu. Osądka 
vćetnć Jambora pritom zahynula a jediny 
se zachranil Waddington, jenż upadl do 
zajetf. 

v ramci britskych jednotek naopak vykń- 
zal jiny Ćs. letec, navigator F/Lt Jan R. 
Alexander, DFC, DFM. Vzdor „nećeskć- 
mu* pifjmenf je totiź v britskych zńzna- 
mech veden jako „Czechoslovak subject, 
coż je i divodem, proć se jim zabyvame 
— ostatnć narodil se v Teplicich. 

Dne 1. 5. 1943 byl — jeśtć jako sergeant — 
pridólen k 83. peruti (kódy OL), sfdlici 
tehdy na zńkladnć Wyton (hr. Hunting- 
downshire). Jednotka móla ve vyzbroji 
ćtyfmotorova Avra Lancaster Mk.I a III a 
operovala s nimi v ramci 8. (Pathfinder) 
skupiny BC jako perut urćenń pro znać- 
kovanf cflii pro hlavnf bombardovaci sva- 
zy. Prvnf bojovou akci na Lancasteru 
absolvoval Alexander jiź v noci 4./ 5. 5. 
1943, kdy se cflem mohutnćho svazu stal 
Dortmund. Stal se tak prvnim Ćs. letcem 
operujfcim na tomto typu letounu, nikoli 
vśak poslednim. Jiż 7. 7. 1943 J. R. Ale- 
xander vśak pfeśel ke 139. peruti „Jamai- 
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ca* (XD), kter4 se tfi dny predtim pfesu- 
nula pravć do Wytonu. Tato perut v tć do- 
bć disponovala vyzbrojf sestźvajfci z dvou- 
motorovych stroji De Havilland Mosqui- 
to B. Mk.IV, v zśri 1943 tuto vyzbroj do- 
plnila jeśtć Mosquita B. Mk.IX a v listo- 
padu tćhoż roku jeśtć Mosquita B. 
Mk.20. V ramci svćho pfesunu do Wyto- 
nu byla i ona podiizena tzv. Pathfinder 
Force (8. skupina BC) a cfle pro hlavnf 
svazy znaćkovala aż do konce vślky. AŻ 
do 27. 1. 1944, kdy F/Sgt J. R. Alexander 
skonćil operaćni turnus a byl vyznamenśn 
DFM, vykonal tento navigator celkem 36 
noćnich nóleti, z toho 25 jako „znaćkań*. 
Pievśżnć Ślo o akce proti teżce branćnym 
cilim, pfićemź projevil velkou statećnost 
a duchapritomnost, jenż byla pfedpokla- 
dem k ńspóchu. Dnem 1. 2. 1944 F/Sgt 
Alexander jednotku opustil, odeśel na od- 
poćinek a pozdóji sloużil ve svazku tak- 
tickćho letectva (2nd TAF) na evropskćm 
kontinentć, kde za dalśi bojovć vykony 
obdrżel vyznamenśani DFC a dosźhl hod- 
nosti Flight Lieutenanta. Bohużel, dosud 
se nepodafilo zfskat nćjakć bliżśi infor- 
mace o tomto jeho druhćm operaćnim 
turnuse. 

Od Ffjna 1943 piisobil u 101. perutć (kódy 
SR) ćs. letec, P/O Jiff Otto Fischl. Tato 
jednotka, nśleżejfci pod 1. skupinu BC, 
operovala od 15. 6. 1943 aż do uzavienf 
piimeFf ze zakladny Ludford Magna (hr. 
Lincolnshire), a to na strojich Lancaster 
Mk.I a III, kterć obdrżela do vyzbroje 
v fljnu 1942. Ślo o velmi zajfmavou jed- 
notku, povćfenou specialnimi ńkoly. Kro- 
mć bóźnćho pumovćho nóśkladu totiź Lan- 
castery 101. perutć nesly takć pifstroj 
ABC (Airborne Cigar), coż byla ruśfcf 
aparatura proti nemeckym palubnim ra- 
diostanicfm FuG 16. Obsluha piistroje 
ABC za letu hledala v pismech, na nichź 
vysilaly FuGy 16. Po zachycenf signólu 
operator bud pokyny nómeckych dispe- 
ćerii „vymazal”, ruśil, nebo dąval faleśnć 
rozkazy, aby dezorientoval nemeckć noćni 
stfhaćky. Operśtofi ABC byli vybfrani 


navigdtor F/O V. V. Havlićek. 
Stranraer Mk. 1 of 240th Są.. 
with this unit in 1941 


z letcń mluvicich dobie nćmecky, mezi 
nóż patril i J. O. Fischl, tehdy jeśtć Ser- 
geant. Ke svć prvnf akci startoval se 101. 
peruti v noci 18. 10. 1943 v 17.05 h, a to na 
Lancasteru Mk.III DV268  (SR=O) 
s osńdkou, kterou tvofili kromć nój W/O 
P. A. F. Johnson, Sgt A. Aked, P/O R. 
Scholes, Sgt T. W. Simpsom, „Sgt J. Ren- 
wick, Sgt N. C. Napier a F/Sgt Bull. Cf- 
lem byl Hannover, na nćjź stroj shodil 
svij pumovy naklad ve 20.18 h z vyśky 
7000 m a pak se ve 22.45 h vrśtil v po- 
fadku na zakladnu. U 101. perutć provedl 
Fischl celkem 13 akcf, a to v osńdkśch 
W/O P. A. F. Johnsona, Sgt J. F. Dodge- 
ra, F/Sgt W. L. Evanse, P/O N. A. Mars- 
he, P/O D. W. McConella, F/Sgt J. Mur- 
phyho a F/Sgt L. Kidda. Kromć jiź zmi- 
nónćho Hannoveru byly jeho cilem takć 
Lipsko (2x), Kassell, Diisseldorf, Moda- 
ne, Stuttgart, Berlin (4x), Brunswick 
a Magdeburk. Ze 14. akce, v noci 15. 2. 
1944, kdy se cflem stal opót Berlin, se 
vśak Fischliv Lancaster Mk.III DV236 
(SRG) nevrśtil. Jeho osadku tvofili P/O 
D. W. McConell, Sgt G. Thompson, Sgt 
D. Hall, F/Sgt P. R. Clarke, F/Sgt H. W. 
Hall, Sgt L. Young a W/O R. N. Brown. 
Neni piesnćji znamo, co se stalo pfićinou 
ztraty tohoto stroje, nicmćnć pozdćji 
priśla do Anglie zprava, że Fischl upadl 
do nómeckćho zajeti. 

V obdobf let 1944 — 1945 se u britskych 
bombardovacich jednotek vystffdalo hned 
nókolik dalśich ćs. letci. V prvnf fadć 
jmenujme palubniho stfelce F/O Jindfi- 
cha Otto Zieglera (użfvajicf poanglićtónć 
kryc jmćno Henry Osbert Zetland), ktery 
od poćśtku roku 1944 sloużil u 104. pe- 
rutć (kódy EP) ve Stfedomoff. Jednotka 
byla dislokovśna v jiźnf Itślii, na zaklad- 
nć Foggia Main, kam se pfesunula 30. 12. 
1943 z letiśtć Cerignola. V jeji vyzbroji 
byly Wellingtony Mk.X, letajfcf do akci 
zpravidla v osńdkach zredukovanych z pi- 
vodnich śesti na pót mużi. Perut byla 
podiizena 236. bombardovacimu wingu 
205. bombardovaci skupiny RAF, operuji- 
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Stranraer Mk. I od 240. perutć Coastal Command. U tćto jednotky sloużil roku 1941 ćesky 


Coastal Command. Czech navigator F/O V. V. Havlicek served 


cf v ramci spojeneckćho strategickćho le- 
tectva ve Stfedomofi. V ramci tohoto 
uskupenf podnikala 104. perut noćni 
bombardovacf akce proti ciliim v severnf 
Itólii a na Balkśnć, ale i v protektorśtć 
(vzpomeńme zde alespoń znamy noćnf 
nślet na Pardubice v noci 21./22. 7. 1944, 
provedeny Wellingtony Mk.X pravć od 
205. skupiny). Na svou prvni akci Zieg- 
ler, ktery pfedtim piisobil jako tlumoćnik 
u ćs. letectva v Anglii, letćl 31. 1. 1944, 
kdy na Wellingtonu Mk.X LN665 (EP—]I) 
startoval v 17.40 h k bombardovśni olejo- 
vych rafinerif v Terstu. Osadku tvofili 
F/Lt E. R. McDowall, DFC, Sgt G. T. 
Kitson, F/Sgt H. Cambell, F/Sgt T. R. 
Millar a zmfnóny F/O J. O. Ziegler. Po 
ńspóśnć provedenćm nóletu se stroj v po- 
tadku vrótil ve 22.50 h do Foggia Main. 
Cilem 11 dalśich jeho akcf byly hlavnć se- 
veroitalskć pifstavy; lótal nad nć v osńd- 
kśch velitele perutć W/Cdr H. E. Turne- 
ra, DFC a F/O R. Averyho. V osądce 
druhćho ze jmenovanych J. O. Ziegler za- 
hynul. Pfihodilo se to v noci 4. 5. 1944. 
Wellington Mk.X JA512 (EP—E) vzletlo 
ve 21.51 h k bombardovacimu nśletu na 
Budapeśt. Osńdku — tentokrśt Śestićlen- 
nou — tvofili F/O R. Avery, F/O R. Shaw, 
Sgt W. A. Jones, Sgt A. Northrop, F/O 
J. O. Ziegler a Sgt F. S. Freeman. Letoun 
cestou padl za obót nómeckć stihaćce 
Bf 110G pilotovanć Uffz. Herbertem Na- 
hlikem od ńtvaru I./NJG 6 operujicfho z 
madarskć zakladny Szombathely. Nahlik 
sestfelil Wellington v 01.01 h nemeckćho 
Ćasu zńpadnć od Budapeśti a cel4 osńdka 
zahynula. 

Dne 6. 3. 1944 nastoupil slużbu u 21. pe- 
ruti (kódy YH) na zakladnu Hunsdon (hr. 
Hertfordshire) ve funkci velitele letky 
byvaly velmi ńspóźny pilot 311. perutć 
S/Ldr Josef Stransky, DFC. Dne 18. 3. 
tćhoż roku piijel k tćże jednotce i jeho 
budouci navigator F/O Frantisek Bouda, 
taktćż byvaly pifsluśnfik „tristajedenńct- 
ky*. 21. perut byla tehdy soućństi elitnfho 
140. bombardovaciho wingu, podfizenćho 
2. skupinć 2nd TAF a jeji vyzbroj tvofila 
Mosquita FB. Mk.VI. Wing se specializo- 
val piedevśfm na precizni denni nólety. 
Vzpomeńme zde napffklad slavnou opera- 
ci „Jericho*, provedenou dne 18. 2. 1944, 
kdy pumy Mosquit 140. wingu, vedenćho 
slavnym G/Cpt P. C. Pickardem, DSO, 
DFC (mimochodem takć byvalćho pii- 
sluśnfka 311. perutć), rozbofily zdi vćzni- 
ce v Amiensu a umożnily tak ńtók stov- 
kam vćzńi). Wing vśak podnikal i noćnf 
akce. Jednotka nejprve vzlótala z Huns- 
donu a pak z Gravesendu (hr. Kent), kam 
se pfesunula 17. 4. 1944. Odtud takć osad- 
ka Stransky — Bouda zahójila vlastnf ope- 
raćnf ćinnost u 21. perutć. Stalo se tak 
v noci 26. 4. 1944, kdy ve 23.00 h vzlótla 
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spolu s dalśimi póti stroji perutć na Mos- 
quitu FB. Mk.VI LR371 k ńtoku na letiśtć 
Brusel — Kvere. Jednotka se z akce vrśti- 
la beze ztrąt a Strnsky dosedl v pofńdku 
v 02.50 h v Gravesendu. Cile jeho dalśich 
akcf byly rozmanitć, at uż ślo o noćni 
ńtoky na letistć (St. Dizier, St. Trond 
a Plantlunne), nebo dennf akce proti żele- 
znićnim uzlim (Abancourt a Serqueux) — 
vóe jako soućśst pfedinvazni aktivity spo- 
jeneckćho letectva. V noci 5./6. 6. 1944, 
v piedvećer operace „Overlord*, tedy 
vlastni invaze, vzlótlo Mosquito FB. 
MK.VI LR382 osadky Stransky — Bouda 
jiż v 01.00 h a bombardovalo jednu ze sil- 
nićnich kfiżovatek v Normandii. Stroj se 
śtastnć vrótil v 03.35 h. I v daliich dnech 
po spojeneckćm vylodónf se eska osńdka 
aktivnć zapojila do noćnich itoki proti 
komunikacfm a mostim, kudy se piepra- 
vovaly na bojiśtć nćmeckć posily. Od 18. 
6. 1944 pak jednotka operovala ze svć za- 
kladny Thorney Island (hr. Sussex). Z to- 
hoto letiśtć osądka vzlćtla ke svć 11. akci, 
v noci 20. 6. 1944 v 01.00 h naposledy. 
Jejf Mosquito FB. Mk.VI sćriovćho ćfsla 
NS938 (nókdy udśvano takć NTI182) se 
nevrśtilo a jeho trosky s mrtvou osńdkou 
byly pozdćji identifikovany pobliż St. Va- 
lery v Normandii. Mólo se za to, że stroj 
byl zasażen vlastnfimi pumami shozenymi 
z pifliś malć vyśky... 

Ani potć vśak nebyly bombardovaci jed- 
notky 2nd TAF ochuzeny o ćs. ńćast. Po- 
staral se o to Ćs. palubnf stfelec F/O Zde- 
nók Kokeś, rovnóż byvaly prfsluśnik 311. 
perutć, ktery v ramci svćho novćho zafa- 
zenf bojoval na Mitchellech, a to dokonce 
v ramci dvou jednotek. Prvnf z nich byla 
226. perut (kódy MQ), k niż byl piesunut 
v kvćtnu 1944. Vyzbrojenń Mitchelly 
Mk.Il operovala ze zakladny Hartford- 
bridge ve svazku 137. bombardovaciho 
wingu 2. skupiny 2nd TAF. Kokeś vśak 
vrómci jednotky provedl pouhć ćtyfi 
operaćni lety, naćeż jeśtć v kvćtnu 1944 
pfeśel k 98. peruti „Derby* (kódy VO), 
kterń byla vibec jednou z prvnich dvou 
jednotek RAF piezbrojenou na Mitchelly 
Mk.II (v zśff 1942). V dobć Kokeśova 
prichodu móla zakladnu v Dunsfoldu (hr. 
Surrey) a spadala pod 139. bombardovaci 
wing 2. skupiny Żnd TAF. Ukoly móla 
obdobnć jako pfedtim zminónś jednotka 
— v drtivć vćtśinć ślo o bombardovaci ak- 
ce souvisejfcf s bezprostiedni pifpravou 
invaze. Ślo o itoky na komunikace, żele- 
znićnf uzly, letiśtć, odpalovaci rampy 
stiel V—1 apod. Prvnf akci u novć jednot- 
ky (tedy na Mitchellech jiź svou patou) 
provedl Kokeś s osadkou velitele peruti 
W/Cdr G. J. C. Paula, kterou tvofili P/O 
I. M. Williams, Sgt T. Harris, P/O Z. 
Kokeś a Sgt T. P. Turner. Osadka ziistala 
relativnć stabiln po celou dobu Kokeśova 


Zbrojii 


i privdżeji pumy k Lancasteru MkI L7540 (OL-U) od 83. perutć, u niż bojoval ćesky 


„0 Ś ga: 


navigdtor F/Sgt Jan Robert Alexander (narozen 6. 6. 1922 v Teplicich). Za pozornost stoji dosud 
prosvitajici kódovi pismena KM po predchozim użivateli stroje, 44. peruti. Na origindlnim 
snimku jsou patrnć darovaci napisy kFidou na pumach: „ONE FROM LONDON" a „TO ADOLF 


WITH LOVE'. 

A Lancaster of No. 83. Sqn. undergoing final cheks before receiving its load. This aircraft was 
formerly with No. 44 Sqn. whose codes KM can be seen under the freshly painted OL codes No. 83. 
The ground crew are adding their own chalk slogans to waiting bombs, the one in the foreground 
being marked „ONE FROM LONDON", and the one on the left „TO ADOLF WITH LOVE" 


pobytu u 98. perutć. Akci, jejfmż cflem 
bylo munićnf skladiśtć jihozńśpadne od 
Calais, absolvoval na Mitchellu Mk.II 
FW189 (VO—A), coż byl vibec nejćastćji 
Kokeśem u jednotky użivany stroj. Z ak- 
ce se stroj vrśtil v pofńdku na zakladnu. 
Hlavni operaćni aktivita ćekala perut po 
zahśjeni invaze 6. 6. 1944. Jiź v noci pied 
operaci „Overlord* bombardoval Pauliiv 
Mitchell Mk.II FW201 (VO-C) s Koke- 
$em na palubć cfle u Caen. Po vylodćnf 
se terći dennich i noćnich akc jednotky 
staly hlavnć taktickć cfle na kontinentć, 
napadanć v soućinnosti s akcemi pozem- 
nich vojsk. Byly to napi. kolony nepfótel- 
skćho vojska a tanki, nómeckć opórnć 
body, komunikaćni uzly, ale piedevsim 
munićnf a palivovć sklady a rampy V—1 
ve Francii. Svou bojovou Ginnost na Mit- 
chellech Kokeś ukonćil akci ze 17. 8. 1944 
na stroji FW189 (VO—A), s nimż v osadce 
W/Cdr Paula bombardoval cile jihozapad- 
nć od Trouville. Byla to jeho 37. akce 
v ramci 98. perutć a celkem 41. akce na 
Mitchellech. Dnem 1. 10. 1944 byl pak 
pfelożen k Czechoslovak Air Force Tran- 
sport Poolu. 

l v pozdćjsich obdobich vśak britskć 
bombardovaci perutć od Ćs. letcii neosiie- 
ly. Dikazem toho je mj. F/Lt Bohuslav 
Eichler, byvaly pilot 311. perutć, jenż po 
pieśkoleni na Mosquita u 1655. MTU na- 
stoupil 11. Il. 1994 slużbu u 142. perutć 
(kódy 4H). Tato jednotka byla zformo- 
vana nedźvno piedtfm, 25. 10. 1944, a to 
na zakladnć Gransden Lodge (hr. Hun- 
tingdonshire). Do jeji vyzbroje priśla 
dvoumotorova Mosquita B. Mk.25 kanad- 
skć produkce. Jednotka podiizeną 8. 
(Pathfinder) skupinść Bomber Command 


jako soućńst tzv. Light Night Striking 
Force byla velmi aktivnf bćhem noćnich 
akcf nad Nemeckem. K prvnf operaci na 
Mosquitu vzlćtl Eichler jiż 18. Il. 1944 
v 17.21 h, kdy se cilem jeho stroje KB444 
(4H—B) stal Essen. Jako jeho navigator 
snim letćl Sgt E. Logie, ktery pak 
s Eichlerem lćtal i na vśechny nśsledujfci 
operace. Prvnf akce vśak skonćila ne- 
ispćchem, nebot se pro poruchu na pii- 
strojich musel pfedćasnć, v 19.25 h, vrótit 
zpót. Ani druha akce z noci 20. 11. 1944, 
jejimż cilem byl tentokrate Hannover, ne- 
dopadla lćpe. Osńdka Eichler — Logie na 
ni startovala ve 21.44 h na stroji KB440 
(4H—M), ale asi deset minut pied cilem 
letounu vysadil lev$ motor. Eichler nou- 
zovć odhodil pumovy nóklad a vracel se 
zpót, zatfmco mu defektnf motor zaćal 
hofet. Ve 23.52 h pak nouzovć pristaval 
na letiśti Woodbridge, kde vśak havaro- 
val. Osńdka naśtósti vyvazla bez ńjmy. 
V ramci 142. perutć provedl F/Lt B. Eich- 
ler celkem 13 noćnich akcf, a to proti 
cilim v Essenu, Hannoveru (2x), Berlinu 
(4x), Karlsruhe, Hagenu, Kolfnu n. R., 
Hamburku a Osnabriicku. Osudnou se 
osadce stala 13. akce, v noci 5. 1. 1945, je- 
jimż cflem byl Berlin. Ke startu Mosquita 
B. Mk.25 KB397 (4H—P) doślo v 17.02 h. 
Stroj ńspóźnć odbombardoval a vracel se 
zpót. Jen necelych pót kilometri pied 
domńci zakladnou mu vśak doślo palivo a 
pilot se pokouśel o nouzovć piistśni, 
kterć se vśak nezdafilo. Oba letci nalezli 
v troskach svćho „dfevćnćho zśzraku* 
smrt. Stalo se tak ve 22.30 h v Hatley 
Parku u Gamlingaye v hrabstvf Cambrid- 
geshire. 
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V tć dobć sloużil v fadch Bomber Com- 
mand i dalśf byvaly pFfsluśnik 311. perutć, 
v tomto piipadć navigator F/Lt VAclav 
Kadanć. Dne 18. 12. 1944 byl pfidćlen ke 
195. peruti (kódy A4) na zśkladnu wWrat- 
ting Common (hr. Cambridgeshire). Ślo 
v podstatć o jakousi bojovou staż, na niż 
si mól jmenovany prakticky pri operać- 
nich letech ovófit funkci novćho pumo- 
vćho zamórovaće. Jednotka disponovala 
Gtyfmotorovymi Lancastery Mk. I a III, 
s nimiż v ramci 3. skupiny Bomber Com- 
mand podnikala dennf i noćnf bombardo- 
vaci akce nad Nameckem. Na svych sedm 
bojovych akcf (jejich cfli byly Trier, 
Bonn, St. Vith, Rheydt, Kolin n. R., 
Ludwigshafen a Neuss) lśtal F/Lt V. Ka- 
danć ve funkci druhćho bombometćfka. 
Popryć operaćnć vzlótl 22. 12. 1944 na 
Lancasteru Mk.I HK686 (A4—E) v osad- 
ce, kterou tvofili F/O S$. C. Josling, F/O 
L. A. Woodcock, F/O H. Park, F/O J. 
Seargent, F/Sgt J. D. Leigh, F/Sgt D. G. 
Hunt, F/Lt W. Jacobs a F/Lt V. Kadanć. 
Ślo o dennf nólet na Trier, k nómuż vzlćt- 
li v 11.35 h a po odbombardovśnf se v po- 
fódku vrótili v 16.11 h zpót do Anglie. Da- 
leko vice vzruchu v$ak Kadanć zażil pii 
svć Śestć akci, nad Ludwigshafenem 5. 1. 
1945, ktera je dokladem toho, że i pouhś 
stśż neni prochazkou riżovym sadem. 
Lancaster Mk.Il HK660 (A4—J) piloto- 
vany F/Lt R. C. Chapmanem startoval 
v 11.20 h a nad cilem byl tóżce zasażen 
flakem. Oba motory na levć stranć zaćaly 
hofet a zadni stfelec byl vżnć zranćn na 
ruce. Osńdce se vśak spolećnym ńsilim 
povedlo pożar zdolat a v 17.26 h Lancas- 
ter dóravy jako feśeto ńspóźnć nouzovć 
pfistal na polnim letiśti taktickćho letect- 
va v jiżni Belgii. Rozstiilen$ Lancaster 
tam byl zanechan a osńdka se vrśtila do 
Anglie na palubć Dakoty. Po vykonśnf 
sedmi operaćnich leti byl F/Lt V. Kadanć 
dnem 15. 1. 1945 prfemistón zpćt k 311. pe- 
ruti a uĆinil tak tećku za piisobenim ćs. 
letch v rimci Bomber Command. 

Ćs. letci vśak nepiisobili pouze v ramci 
britskćho bombardovaciho letectva, ale 
ive svazku USAAF. Dne 16. 8. 1943 bylo 
na bojovou staż 1 96. bombardovaci sku- 
pinć 8. leteckć armśdy (8. USAAF) ode- 
slśno pćt pifsluśnfku „tfistajedenśctky*: 
pilot F/Lt Bohuslav Tobyśka, AFC, navi- 
gźtor P/O Alois Volek, radistć F/Lt Jaros- 
lav Liśka a F/Sgt Marian Jiif Patzelt a pa- 
lubnf stfelec F/Sgt Emmerich H. E. Ur- 
ban. Jednotka sfdlila na zakladnć Snetter- 
ton Heath u Norwiche ve vychodnf Anglii 
a jeji vyzbroj tvofily ćtyfmotorovć Boein- 
gy B-17F Flying Fortress. Na jejich pa- 
lubach se ćs. letci ńćastnili celkem ćtyt 
operaćnich leti nad okupovanym konti- 
nentem a sam Tobyśka za tuto Cinnost ob- 
drżel americkć leteckć vyznamenśni Air 


Medal. Dnem 26. 8. 1943 se zase vśech 
pźt letci vrśtilo zpatky k 311. peruti. 

V souvislosti s akcemi ćs. letci mimo 
rmec 311. peruti je potfeba se zminit 
jeśtć o jejich Ginnosti v ramci britskych 
jednotek Coastal Command. Prvnf z nich 
jmenujme 240. perut (kódy BN). K tćto 
jednotce byl 8. 1. 1941 pridćlen P/O Vla- 
dimfr V. Havlicek ve funkci navigótora. 
Jednotka byla tehdy dislokovśna ve Stran- 
raeru (hr. Wingtownshire) ve Skotsku 
v podłfzenosti 15. skupiny Coastal Com- 
mand. Odtud se 28. 3. 1941 pfesunula do 
Killadeas (hr. Fermanagh) a 25. 8. 1941 
do Castle (hr. Fermanagh). Jej vyzbroj 
tvofily archaickć dvouplośnć hydroplany 
Supermarine Stranraer Mk.I, s nimiż jed- 
notka doprovśzela konvoje a hlfdkovala 
nad Atlantikem. Jiź pfi jednom z prvnich 
letli prokńzal V. V. Havlićek mimofadnć 
sebeobśtovani. Dne 4. 3. 1941 vzlćtl 
Stranraer Mk.I K7299 v 10.00 h k hlidce 
nad konvojem. Osśńdku tvofili F/Lt Vince 
Furlong, P/O V. V. Havlićek a Sgt Ne- 
witt. Pfi navratu z hlidky vśak velmi 
nepifznivć poćasf a silny protivitr zpiso- 
bil rapidnf ńbytek paliva, także stroj mu- 
sel nouzovć pfistat v rozboufenćm mofi 
hluboko v Atlantiku. Ve vysokych vlnśch 
se Stranraer zaćal nebezpećnć naklanćt 
na pravou stranu a hrozilo mu potopenf. 
Vzdor hroznómu mrazivómu poćasf vśak 
Havlitek vylezl na levou spodni plochu a 
pfipoutal se ke vzpórm, aby tak vyrovnal 
rovnovóhu letounu. Prfśtfho dne vitr za- 
hnal hydroplan na bieh u Mull of Konty- 
re. Havlicek dosud żil. V disledku toho, 
że Stranraery jiż neodpovfdaly potiebśm 
doby, byla v bfeznu 1941 240. perut kom- 
pletnć pfezbrojena na letouny Consolida- 
ted Catalina Mk.I, Ib a II, kterć pak użi- 
vala aż do konce vślky. Prvnf let na ni 
Havlfćek provedl jiż 7. 3. 1941, a to na 
stroji verze Mk.II sćriovćho ćfsla AM264 
s osńdkou F/Lt Louwa. Ślo o vfce neż de- 
setihodinovy hlidkovy let nad Atlantikem, 
provedeny mezi 12.03 a 22.45 h. Dalśf le- 
ty pak Havlicek absolvoval v osńdkach 
F/Lt Furlonga, S/Ldr Revella, F/O Sey- 
moura, W/Cdr Claytona a P/O Patersona. 
Celkem u jednotky provedl 31 operaćnich 
leth, z toho 8 na Stranraerech a 23 na Ca- 
talinńch. Neślo jen o nudnć rutinnf hlidky 
nad nekonećnymi prostorami Atlantiku, 
nebot pfi nich nejednou doślo k utkanf. 
Napiiklad 6. 5. 1941 Havlfćkova Catalina 
Mk.Il AM270 s osńdkou S/Ldr Revella 
hlidkovala mezi 01.25 a 17.32 h nad kon- 
vojem SC 27 plujicfm z Britanie do USA. 
Pfitom doślo k utkśni s hlidkujicfm ćtyf- 
motorovym strojem Focke Wulf Fw 200 
Condor. V souboji, z nehoż si Catalina 
odnesla takć nekolik śrami, byl Fw 200 
palubnfmi stfelci pośkozen a zahnan od 
konvoje. Jiny Fw 200 pośkodiła Havlić- 


kova osńdka stroje Z2143, pilotovanćho 
F/O Louwem, dne 4. 9. 1941, kdyż pied- 
tim shodila svć hlubinnć nóloże na peri- 
skop potapćjici se ponorky, zfejmć U—41. 
Dne 23. 12. 1941 vzletla Catalina W8418 
(BN-U) ve 12.35 h k dalsfmu doprovodu 
konvoje. Osadku tvofili P/Q Paterson, 
P/O Debonnaire, F/O Havlićek, F/Sgt Le- 
wis, F/Sgt Jones, Sgt Murphy, Sgt Mis- 
sett, Sgt Westby, Sgt Locket a Sgt Gray. 
Za velmi nepfiznivćho poćasf se letoun 
vracel zpót a ve 21.00 h havaroval pfi po- 
kusu o nouzovć pfistanf v rozboufenóm 
mofi v Pembroke Dock u Mifor Havenu 
ve Wallesu. Po havśrii se F/O V. V. Hav- 
lićek bez vahśnf vrśtil do ńtrob Cataliny, 
aby astrokopuli potapejfcfho se stroje vy- 
strćil ven radistu, ktery byl v bezvćdomi. 
To se mu sice zdafilo, ale v tom se 
dovniti vFftila voda a statećnćho ćeskćho 
navigatora stahly trosky Cataliny do hlu- 
bin... 

Z dalśich jednotek zmińme 224. perut 
(bez perutnich kódi), u niź mezi 20. 4. a 
5. 5. 1943, tedy jen krótce, piisobili Ćs. 
letci. Ślo o dvć osńdky pod vedenim śćfa 
vycviku 311. perutć F/Lt Vaclava Kordy, 
DFC. Ślo o piloty S/Ldr Vladimfra Ned- 
vóda, MBE, F/Lt Frantiska Fencla, P/O 
Adolfa Musślka a F/Sgt Vaclava Soukupa, 
dźle o navigatory F/O Pavla Kubina, F/O 
Bohumila Sigmunda, radisty F/O Leo 
Hiebaćku, F/O Emiliśna Mrózka, Sgt Jo- 
sefa Felkla a o stfelce F/O Jaroslava Ka- 
marńda a F/Sgt Emmericha H. E. Urba- 
na. Jednotka byla v tć dobć dislokovana 
v St. Evalu (hr. Cornwall) v jiźnf Anglii a 
spadala pod 19. skupinu Coastal Com- 
mand. V jeji vyzbroji se v tć dobć nachó- 
zely letouny  Consolidated Liberator 
Mk.Ill a GR. MK.IIIA, nahrazovanć od 
biezna 1943 stroji Liberator GR. Mk. V. 
To byl ostatnć takć divod pobytu Ćs. letcii 
u tóto peruti, kteff zde móli zfskat zku- 
śenosti s timto typem, na nójż mćla byt 
jejich matefska „tFistajedenactka" piez- 
brojena. Jejich ńkolem tedy nebylo prova- 
dóni protiponorkovych patrol, coż byla 
operaćni naplń 224. perutć, ale jen cvićnć 
lety. Dne 28. 4. 1943 se cvićny let Libera- 
toru GR. Mk.V FL963 („L*), ktery pilo- 
toval velitel peruti W/Cdr A. E. Clou- 
ston, DFC, AFC a v jehoż osźdce byli tćż 
S/Ldr V. Nedvćd a F/O L. Hiebacka, 
YSak nakonec zmćnil v regulćrni protipo- 
norkovou patrolu trvajfci 9,5 hodiny. Za 
letu stroj dokonce zjistil piftomnost jednć 
ponorky, avSak difve, neż staćil zańtoćit, 
plavidlo se ponofilo a uniklo. Vzhledem 
ke kratkosti pobytu Ćs. letci a jejich pra- 
covni naplni u 224. peruti miiżeme tuto 
Ginnost oznaćit za epizodni. 

Za takovou vśak rozhodnć nelze oznaćit 
Ginnost pilota F/Lt Bedficha Schiffera, 
ktery byl 2. 11. 1943 z RAF College SFTS 
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piidólen k 280. peruti (kódy YF), jejiż 
operaćnf naplń spoćfvala v leteckć zń- 
chrannć slużbć (ASR). V dobć Schiiffero- 
va pifchodu perut pravć dokonćila pie- 
zbrojeni z Ansoni Mk.I na dvoumotorovć 
stroje Vickers Warwick Mk.I. Sfdlila teh- 
dy v Thornaby (hr. Yorkshire), odkud se 
1. 5. 1944 piesunula do Strubby (hr. Lin- 
colnshire) a odtud pak 6. 9. 1944 do 
Langhamu (hr. Norfolk) na vychodnim 
pobieżi Anglie. Jejf Warwicky s podvć- 
$enymi zachrannymi ćluny (v nichż se na- 
chazely lćky, zasoby potravin a vysflaćky) 
provśdóly dlouhć patroly nad Severnim 
mofem u norskćkho a nizozemskćho 
pobieżf a byly vysflńny do mfst pravdćpo- 
dobnćho vyskytu trosećniki z pohie- 
Sovanych letadel. V nejednom pifpadć 
Warwicky 280. perutć operovaly „ve sti- 
nu* bombardovacich svazi, aby mohly 
poskytnout pomoc trosećnfkim ihned po 
jejich pfistńnf Gi seskoku padńkem do 
moie. B. Schiffer sśm provedl celkem 60 
operaćnich leti, pii nichź se mu shoze- 
nfm ćluni podafilo zachranit 24 letci. 
Uspóźnć si vedl napFfklad 5. 8. 1944, kdy 
pobliż Helgolandu takto zachrśnil 9 tro- 
sećnfki ze dvou gumovych dinghy. Po- 
slednf akci provedl 10. 9. 1944, kdy pótral 
po trosećnfcich z jednoho  Liberatoru 
ztracenćho u Norska. Krótce potć byl 
pfidćlen k Czechoslovak Air Force Tran- 
sport Poolu. 

Na ńplny zśvćr jsme si nechali osobu F/O 
Leonarda Revillioda. Po matce Ćech, po 
otci Śvycar — jinak vnuk prvniho prezi- 
denta ĆSR T. G. Masaryka — odjel roku 
1940 s rodinou ze Śvycarska do Anglie, 
kde roku 1942 vstoupil do RAF. Vycvikem 
prośel v letech 1942 — 1944 nejprve v An- 
glii, pak v Kanadć a nakonec i na Baham- 
skych ostrovech. Tam tento Śvycar v brit- 
skć uniformć, hovoffcf plynnć ćesky (ale 
tóż francouzsky a anglicky), absolvoval 
vycvik u Ill. OTU V Nassau, kde provź- 
dóly vycvik i ćs. osńdky. Pfestoże Revil- 
liod nókolikrśt usiloval o pfelożeni k 311. 
ćs. peruti, nebylo mu vyhovśno a po do- 
konćenf vycviku (19. 3. 1944) byl piidólen 
k britskć 518. peruti (kódy Y5). Tato jed- 
notka Coastal Command byla v tć dobć 
dislokovaina na zakladnć Tiree, leżici na 
stejnojmennóm  ostrivku  hebridskćho 
souostrovf. Odtud provdćla dalkovy me- 
teorologicky prizkum, nókdy aż 1200 km 
do hloubky Atlantiku. Pozdćji provozova- 
la rovnóż protiponorkovć hlidky. Ke svć 
Ginnosti użfvala ćtyfmotorovć stroje 
Handley—Page Halifax Mk.V. Dne 16. 8. 
1944 za velmi nepifznivćho poćasf vzal 
F/O L. Revillod slużbu za nemocnóho 
piftele. Po skonćenf ńkolu se jeho Halifax 
Mk.V LL296 („S*) v hustć mlze, pou- 
hych 30 metrii nad svym letiśtóm, ćelnć 
srazil sjinym letounem peruti (LLI86). 


A 


Priprava Mitchellń Mk. II od 98. perutć 2. TAF, u niż tehdy pńsobil ćesky palubni strelec 


F/O Z. Kokeś. Zdkladna Melsbroek, podzim 1944 (IWM). 
Loading bombs to Mitchells Mk. II of 98ih Sq. , 2nd TAF. Czech gunman, F/O Z. Kokes, served 
with this unit at that time. Melsbroek Air Base, autumn 1944, (IWM) 


Nśsledky byly tragickć: vśech Śestnśct 
letcii obou osadek, vćetnć Revillioda, pfi- 
tom zahynulo. 

Tim bychom mohli nase povfdanf o lidech 
„nejen od tfistajedenśctky* skonćit. Nenf 
vSak vyloućeno, że se objevi novć skuteć- 
nosti, kterć tento vyćet jeśtć rozśfł, a że 
se s tómito letci, jejich perutómi a letou- 
ny, na nichż lćtali, bude moci ćtenńf se- 
znamit pravć na strnkach tohoto Gasopisu. 


x) Stat se nezabyvń obdobnou tćmatikou, 
kterą jiż byla autory publikovśna, tj. 
problematikou nasazeni Ćs. letci u pe- 
ruti RCAF v Kanadć (viz ćlnek „vy- 
cvik v Kanadć 1942—1945*. V HPM 
2/93), u peruti Transport Command 
(„Ćs. letci u perutf Transport Com- 
mand*. V HPM Speciśl) a 138. speci- 
ńlnf a 544, fotopruzkumnou perutf 
(viz PKR 4 a 3/91). 


ZJIŚTENE LETOUNY UŻfVANE ĆS 


21. perut Mosquito FB.Mk.VI 
75. perut Wellington MkIC 
98. perut Mitchell Mk.II 
101. perut Lancaster B.Mk.III 
104. perut Wellington Mk.X 


142. perut Mosquito B.Mk.25 


195. perut Lancaster B.Mk.I 
224. perut Liberator GR.Mk.V 
240. perut Stranraer Mk.I 
Catalina Mk.IAb/II 


518. perut Halifax Mk.V 


. LETCI: 


LR371, LR382, NS837, NS935, NS938, 
NTI82 

N2894 (.7*) 

FWI02 (VO—M), FW189 (VO-A), 
FW201 (VO—C), FW253 (VO-M), 
FW985 (VO-S) 

DV236 (SR-G), DV245 (SR-S), DV229 
(SR=K2), DV267 (SR—K), DV268 
(SR-0), DV275 (SR-X2), DV289, 
DV302 (SR—H), DV387 (SRC), LM378 
(SR-0) 

DF542 (EP—X), JA512 (EP-E), LN665 
(EP-J), LPI44 (EP-B) 

KB397 (4H-P), KB437 (4H-F), KB444 
(4H—B), KB449 (4H-V), KB460 
(4H-M) 

HK660 (A4—I), HK686 (A4—E) 

FL953 („E*), FL963 („L*) 

K7293, K7299 

W8405, W8418 (BN-U), Z2143 
(BN-X), AM264, AM267, AM268, 


AM270 
LL296 („S*) d 
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52. Vlevo 


Nejdspóśneji pilofi I. 
ś ze svych sou. 


a Zlatymi frontovymi leteckymi sponami, 


sful PIzoaA lots of 13./27G 52 


The most succe. 


"T"ET"HH 


Jan Reznńak: 


> Jan Roakóna Tad Reznak and kidor Kovarik 


JiK Rajlich 
Dr. Jiri Sehnal 


slovenske eso cislo 1 


(pokraćovdni) 

V Kerći byla slovenskń letka od 1. biez- 
na 1943 piezbrojovśna na modernćjśf 
Messerschmitty Bf 109G—2 a v tómże 
mósfci obdrżela iprvni Bf 109G—4. 
Obć tyto verze „Gustava* obdrżela ve 
vyzbrojni variantć R 6, kter4 kromć ob- 
vyklych dvou kulometi Rheinmetall 
MG 131 raże 13 mm a kanónu Mauser 
151/20 rśże 20 mm, spoćfvala v doda- 
tećnć zastavbć daliich dvou MK 151/20 
do podvćsń pod kridlem. 

Slovenskś jednotka, dosud operujfci na 
podfadnćjśi technice, se tak ve syć vy- 
zbroji dostala na standard celć Jagdge- 
schwader 52. Bylo tedy jen logickć, że 
v boji se sovśtskymi letci poużfvajfcimi 
horśi, nebo hiife vyzbrojenć letouny, se 
tento fakt projevil v prudce vzristajf- 
cim slovenskym skóre. 

Leteckym esem se Reżńśk stal rano 11. 
biezna 1943. Rano, kolem 07.50 hse 
u stanice Abinskaja dostal spolu s Ko- 
varikem do skrumóże se tficeti Rusy. 
Vzśpóti se Gtyfi z nich Fftili k zemi — 
Reżńśk sestfelil jednu „Ratu* a jednu 
„Ćajku* (byl to jeho 5. a6. sestiel), 
Kovarik „dostal* dvć „Ćajky* (4. a5. 
sestiel). Behem boje vśak Reżńśk ne- 
zpozoroval, że mu kontrolka na palivo- 
móru svftf Gervenć. S takika vyschlou 
nśdrżi se mu podafilo dosednout na 
rozbitóm letiśti Krymskaja, zasypźva- 


nćho próvć ruskymi granśty. Fronta uż 
byla blfzko. „Gustav* zdstal stat u roz- 
bitćho Junkerse Ju 52/3m. Poslednf 
Nómci, kterf likvidovali letiśtć pied 
pfichodem Rusi, mu obyćejnym vćd- 
rem doplnili tficet litrh benzfnu. Po- 
chśzel z nadrZe onoho Junkerse, mćl si- 
ce mónć oktani, ale v tu chvfli to byl 
dar z nebes. Naśtćsti pro nćj, nahazo- 
vaci klika z Nśmci ukofistćnćho ruskć- 
ho gazfku pasovala k setrvaćnfku „Gu- 
stava*. Odlepil se od zemć tósnć pied 
kraterem po jednom grantu a śtastnć 
se dostal na vlastnf letiśtć. 

Pies Kerósky priiliv se z Kerće zpót na 
kubańskć pfedmosti letka vrśtila 18. 
biezna 1943. Jeji novou zakladnou se 
stalo polnf letistć Taman. Ani tam ne- 
zistala dlouho a 1. dubna ji odsunuli na 
zśkladnu Anapa, kde prvnf garnitura 
letky zństala aż do svćho stażeni z fron- 
ty. 

Po skonćeni bitvy o Stalingrad, kterAń 
znamenala zasadni pfelom v bojfch na 
vychodni frontć, se na jafe 1943 roz- 
poutala bitva o Kubań. Nad Kubśni, 
Kerćskym  poloostrovem,  Krymem 
a Ćernym a Azovskym mofem probiha- 
ly mimofśdnć tvrdć a rozsahlć vzduśnć 
boje. Vybaveni modernf technikou do- 
sahovali sloven$ti stfhaći velkych poćti 
vitćzstvi pfi minimślnich vlastnich 
ztratach, coż se vztahuje i na celou sti- 


hacf eskadru JG 52. Rusovć do akcf sta- 
le nasazovali zastaralć stroje I—-153, 
1-16, ale na bojiśti se zaCaly objevovat 
Gastóji i modernćjśi Jaky—1, MiGy—3, 
LaGGy—3, ale i stroje z anglo-americ- 
kych dodśvek, jako byly Spitfiry 
a Airacobry. Ostatnć neni viibec vylou- 
Geno, że piimo se slovenskymi stfhaći 
se utkala esa sovćtskćho letectva, jako 
byli kpt. A. I. Pokryśkin, npor. G. A. 
Rećkalov, por. D. B. Glinka, jeho bratr 
B. B. Glinka a dalśf, kteff se proslavili 
próvć pri bojich na Kubśni. 

K 25. bfeznu 1943 mćl Reźńśk na svćm 
kontć jiź osm potvrzenych sestieli (Ćty- 
fi I-16, dva I-153, jeden MiG—1 a je- 
den DB—3F) a mćl opót namśle. Toho 
dne pfi hlidkovćm letu spatfil mezerou 
mezi mraky podeziely letoun. Vźdycky 
se z mraki vynofil a vzśpćti zase zmi- 
zel. Zatim se nedalo urćit, o jaky typ 
se jedna. Najednou se Reżńńkiv Bf 
109G—2 (W. Nr. 137 43) ocitl v jeho 
bezprostiedni blizkosti. Tak blizko, że 
v kabinć onoho Petljakova Pe—2FT 
spatFil stelcovu tvśf. Dffve neż se Reż- 
ńśk vzpamatoval, ze stfeleckć vóże se 
krótce zablysklo a pót, możnś jen tfi 
rany z kulometu UBT raże 12,7 mm vy- 
konaly svć. „Gustav* inkasoval zsah 
do motoru a razem byla kabina plnś 
koufe. Reżńśk chtćl kabinu odhodit, ale 
neślo to. Vzśpóti dym ustal — vrtule 
znehybnóla. „Gustav” padal jako kó- 
men z 2000 m piimo k ńpati Kavkazu. 
P4d se podafilo pilotovi vybrat a s vćt- 
rem v zadech a s vysokou rychlosti se 
chystal k nouzovómu pfistani na biicho 
do bavlnfkovćho pole pobliź Tamanu. 
Pfi dotyku se zemf odlótla kabina 
a utrhl se mu kanón podvćśeny pod le- 
vym kFidlem; na druhóm kanónu zaćal 
„Gustav* pfedvśdćt „hodiny*. Vzapóti 
se trup oddólil od kifdel. Po ńderu do 
hlavy ztratil Reźńak vćdomf. Kdyż se 
probral, ucftil bolest narażenćho ćela 
a pravćho ramene. Okolo nćj poklusa- 
vali na konfch vojńci v zelenych uni- 
formach. Ke svćmu ulehćenf zjistil, że 
to nejsou Rusovć, ale Rumuni. Po tele- 
fonickćm spojeni pro nój priletćl Kova- 
rik se spojovaci Pragou E—241 a dopra- 
vil ho na zakladnu. 

Vzduśnć boje pokraćovaly a jejich in- 
tenzita neklesala, ale naopak stoupala. 
Nemćlo by asi mnoho smyslu popisovat 
vśechny Reżńńkovy boje a sestiely. Jak 
napsal slavny francouzsky stfhać Pierre 
Clostermann: „Nic se nepodoba vice 
vzduśnómu souboji — odmyslime—li si 
nókolik podrużnych zemópisnych nebo 
taktickych podrobnosti — neź jiny 
vzduśny boj." Omezme se proto jen na 
nókolik strohych ćfsel. Dne 29. brezna 
1943 dosśhl svćho devatćho sestfelu. 
Nad stanicf Slavjanskaja se mu podafilo 
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sestfelit bombardovaci Iljuśin DB-3 
a vzśpćtf pfidal jeśtć dvć „Raty*. 27. 
dubna padl jeho dvacśty souper. Byl to 
jeden ze dvou LaGGi—3 sestfelenych 
pobliż mćstećka Choburskaja. Treti 
Krymskou sestfelil ve dvou soubojich 
dva LaGGy—3 a jeden I-16. Ślo o jeho 
23., 24. a25. potvrzeny sestfel. 29. 
kvćtna mól jiź 30. sestfel — MiG-1 se 
zritil pobliź obce Trojskaja. 20. Gervna 
se spolu s rtk. Frantiśkem Cyprichem 
dostal do souboje se skupinou Jaki-1. 
Cyprich sestfelil dva, Reżńśk jeden. 
Ślo o jeho 31. sestiel. Posledni vypad 
do svych bohatych „loviśt* ućinil, opśt 
s Cyprichem, o deset dnf pozdćji, 30. 
Ćervna rano. Każdy z nich sestrelil po 
jednom LaGGu—3, kterć dopadly u sta- 
nice Slavjanskaja. Byl to Reżńśkiw 32. 
a zroveń posledni potvrzeny sestiel. 
Bćhem svćho osmimćsićniho operaćni- 
ho nasazenf byl za svou ćinnost postup- 
nć povyśen z ćatnika (ćetaf) na rotnfka 
(rotmistr) a pak na zastavnika (prapor- 
Gik). Kromć slovenskych a chorvat- 
skych vyznamenśni jeho operaćnf ćin- 
nost ohodnotili i Nśmci. Udćlili mu 
nejprve Żelezny kFfż II. ti. (EK ID), pak 
il. ti. (EK I), dale Nómecky kriż ve 
zlatć (Deutsches Kreuz in Gold) a Zla- 
tou frontovou leteckou sponu (Fronts- 
flugspange in Gold), ktera se udćlovala 
po 150. bojovóm letu. 

Dnem 6. ćervence 1943 byla prvnf fron- 
tovń garnitura Letky 13 pod velenim 
mjr. Ondreje Dumbaly stażena z fronty 
zpatky na Slovensko. PFri ćtyfech ztra- 
tach” ji bylo pfiznano 155 potvrzenych 
sestfeli sovćtskych letadel. V Anapć ji 
vystifdala tzv. druh4 garnitura Letky 
13, kterć velel stotnik Jozef Palenitek. 
AŻ do konce fijna 1943, kdy byla 
z fronty stażena i ona, dosahla dalśich 
61 sestieli pri vlastnf ztrate tff piloti — 
vśichni vśak dezertovali na sovćtskou 
stranu.” 

Poćet Slovakim priznanych sestieli, 
ktery byl jistć vysoky, je, co se tykź je- 
jich verifikace, dodnes pfedmćtem vaś- 
nivych sporii. Je ziejmć, że za vślky 
byly z pochopitelnych divodi tyto se- 
stfely vodou na mlyn propagandistim. 
Naproti tomu po vślce Slovści, kteff 
pieśli ke znovuzformovanćmu ćs. letec- 
tvu — općt z pochopitelnych diivodi — 
tvrdili, Że si sestfely vótśinou vymyśle- 
li. K tomu je ale nutnć podotknout, że 
hldśenć sestiely podlćhaly prfsnć veri- 
fikaci z nómeckć strany, jak to ostatnć 
ukazuje i pfilożeny dokument tykajfci 
se sestfelu, ktery nebyl J. Reźńdkovi 
uznan. Pokud totiż pilot nemćl ke 
svćmu sestfelu svćdka (at uż ze vzdu- 
chu, nebo ze zemć), nebyl mu uznśn. 
Nenf ale vyloućeno — afada sloven- 


Velitelem prvni frontovć garnitury Letky 13 byl stk. Ondrej Dumbala (dosdhl 1 sestfel). Na 
snimku pred Bf 109G —4/R6 na Krymu na jare 1943. Jasne patrnć jsou slovenskć nadrodni 
barvy na vrtulovćm kużelu. 
Łeader of the Squadron Nr. 13, Ondrej Dumbala, in front of his Bf 109G—4/R6. Note slovak 
national colors on the spinner. 


skych piloti se tak po vślce omlouvala 
— że si smyślenć sestfely potvrzovali 
navzajem, tedy alespoń nókteff. K po- 
tvrzeni Ci vyvraceni tćto teze bychom 
vśak museli dikladnć prozkoumat ve- 
śkerń bojovą hlażenf (Abschlussmel- 
dungen) Letky 13, kterń se vśak v Bun- 
desarchivu dochovala jen v Żalostnych 
troskich — v pouhóćm 1 % piivodnfho 
stavu. A samoziejmć bychom museli 
prostudovat i materialy tykajfci se sku- 
tećnych sovćtskych ztrat. Jsou ulożeny 
v dosud tóżko piistupnych ruskych ar- 
chivech, ale i tak bychom se vysledku 
nemuseli dopracovat, nebot na jiżnim 
iseku vychodniho bojiśtć spolećnć ope- 
rovali Slovaci, ale i Madafi, Rumuni, 
Chorvati a samozfejmć nejvice Nómci. 
A jak potom z celkovćho poćtu sovćt- 
skych letadel ztracenych v urćitóm Case 
a prostoru urćit, kdo konkrćtnć ten Ci 
onen stroj sestrelil? Ale jeśtć fadu ar- 
gumenti by bylo możno snóst ve pro- 
spóch potvrzeni vysokćho skóre Letky 
13. V prvnf fadć je tfeba si uvódomit, 
Że Slovści byli na frontć podstatnć lćpe 
vyzbrojeni neżli jejich soupefi, kteff 
byli na bojiśti posflńni sice v masovóm 
mófitku, niemćónć vćtśinou hiie vyśko- 
leni a s technikou, kter4 byla v tć dobć 
vćtśinou mćnć kvalitnf. A jeśtć jedna 
vóc — a możnś ta nejpodstatnejśi: boje 
na vychodni frontć byly mimofńdnć 
tvrdć a nelftostnć pro obć strany a pla- 
tilo tam vfce neż kde jinde ono „zabij, 
nebo budeś zabit*. Lze jen velmi tóżko 
pochybovat o tom, Że nćkdo — snad jen 
kromć dezertóri — naśel nójakou jinou 
alternativu. Myslime vśak, że v ńvahu 
je nutno vzit i povślećnć hodnoceni 
jednoho z nśćmeckych historiki, a tfm 
tento exkurs uzavift: „Jako stihaci letci 


se Slovaci velmi dobie osvćdcili 
i podle nśmeckych mófFitek.*” 
Zśstavnik Jan Reżńdk se v Ćervenci 
1943 vrótil z fronty na Slovensko stej- 
nym zpiisobem, jako kdyż pied osmi 
mósfci na frontu odjfżdćl, tedy vlakem. 
Hned prvnf den po nóvratu zaśel s rot- 
nikem Frantiśkem Brezinou do kostela 
podćkovat Bohu za to, że to preżil... 
Ale kdo seje vftr, sklizi obvykle boufi. 
Zakrśtko se vychodni fronta zaćala bli- 
Żit ke Slovensku, jehoż ńzemf se navic 
ocitlo v dosahu americkych bombardć- 
ri operujfcich ze zakladen v jiżni Itślii. 
Po svćm navratu z fronty byla Letka 13 
dislokovana na letiśti ve Vajnorech a 
v ńnoru 1944 ji pfemistili do Pieśtan. 
Mćla za dkol teritorilnf obranu Bratis- 
lavy aodtud pochśzi ijeji neoficiślnf 
nazev Pohotovostną letka. Jeji vyzbroj 
vśak zdaleka neodpovfdala na ni klade- 
nym pożadavkim. Protoże Messer- 
schmitty Bf 109G—4/R 6, s nimiż ope- 
rovala na Kubśni, byly nómeckym ma- 
jetkem a pfi odchodu z fronty tam mu- 
sely byt takć zanechźny, disponovala 
jen znaćnć zastaralou vyzbroji. Jejfch 
dvacet piloti — mezi nimi i Reżńak — 
mćlo k dispozici Ćtrnact letouni: śest 
Messerschmitti Bf 109E—4, dva ve ver- 
zi E-1/B, po jednom kuse E-2, E-3 
aE-7/Trop, dva dvouplośniky Avia 
B-534 ajeden Bk534. V dubnu 1944 
proto doślo k piezbrojovani jednotky 
ćtrnacti kusy  modernich _Messer- 
schmitti Bf 109G—6, kterć Slovensko 
zakoupilo v Nóćmecku. Potć byla jed- 
notka zafazena do systćmu Reichvertei- 
digung a podifzena 8. Jagddivision, sfd- 
lfef ve Vfdni. 
Na jare 1944 slovenskć Messerschmitty 
vzlćtaly vstfic mohutnym americkym 
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bombardovacim svaziim od 15. USAAF, 
ale podle tajnych instrukcf se letci mćli 
bojim vyhybat. Letadla i piloti mćli 
byt uśetfeni pro planovany protinćmec- 
ky pievrat, ktery mól Slovensko, jeż 
bylo ve valce nejen proti Sovćtskćmu 
svazu, ale iproti Britśnii a USA, vy- 
vćst „badogliovskou* cestou z valky po 
boku nacistickćho Nómecka. Po nója- 
kóćm Case vśak distojnfkim Deutsche 
Luftwaffenmission in der Slowakei do- 
śla trpólivost a pasivitu letky vytkli slo- 
venskćmu ministrovi narodnf obrany 
gen. Ferdinandovi Ćatlośovi. PFi rozho- 
voru Nómci: s npor. Jurajem Puśkśrem, 
ktery zastupoval nemocnćho velitele 
letky npor. Vladimfra Kriśka, padlo 
slovo zbabólost... 

Dne 26. ćervna 1944 se z jihu pfibli- 
Żoval dalśf americky svaz. Z Pieśtan 
mu vstFic vzlśtlo osm Bf 109G—6 slo- 
venskć letky. Puśkar se rozhodl pro 
propagaćni ńtok. Piivodnć mćl v sesta- 
vć letót i Reżńńk. Rśno jiż sedćl v ka- 
binć jednoho z hotovostnich „Gustav * 
(W. Nr. 161717, „bil 6*), ale jiny pilot. 
zóstavnik Pavol Zeleńńk si u Puśkśra 
prosadil, że pijde mfsto nój. Reżńśk 
vztekle praśtil haubnou a odloudal se 
pryć. Spolu s velitelem II. perutć stk. 
Ivanem Haluzickym tak mohl na zemi 
u radia sledovat prubćh tćto, pro Slo- 
vaky tragickć akce. Byla jiż nekolikrat 


Anapa, lćto 1943. Slovenśti mechanici pfipravuji ke vzletu Bf 109G—4/R6 od 13. (Slowaken) 
Staffel/JG 52. Na stroji jsou dobre viditelnd tovdrni imatrikulaćni pismena CU+PQ. 


Anapa, summer 1943. This Bf 109G—4/R6 of 13.11G 52 is wearing factory immatriculation CU+PQ. 


popsana, proto se omezime jen na to 
zakladni. Jeśtć drfve, neż se „Gustavy* 
staćily zformovat do itoćnć sestavy, dal 
Puśkar povel kitoku. Rtk. Gustav 
Lang sestielil Liberator od 459. Bom- 
ber Group, dalśf dva Liberatory pośko- 
dili Puśkśr a rtk. Stefan Jambor, For- 
tress pośkodil rtk. Rudolf Bożik. Do 
boje vśak ihned zasńhly Mustangy od 
52. a Lightningy od 82. Fighter Group. 
Jejich pfesila slovenskć stfhaće taktka 
vyhladila. Puśkśr, Lang a Jambor padli 
a ostatni tomuto osudu uśli jen o vlś- 
sek. Zeleńaka dohnaly Lightningy aż 


k zemi u Pieśtan, kde havaroval a tóżce 
se zranil. Z kokpitu rozbitćho „Gusta- 
va* vytahl Zeleńńka Reżńśk, ktery 
z pieśtanskćho letistć sledoval jeho po- 
slednf zapas. Po tomto boji pfestala Po- 
hotovostni letka prakticky existovat. 
Podle nókterych ńdaji Ćatloś pak na 
MNO v Bratislavć pfijal americkć letce 
sestielenć v tomto boji a stfetli se tam 
ise slovenskymi piloty, kterff boj pie- 
Żili. Proć doślo k tomuto piijeti a co si 
tam povidali, o tom se dosud mlóf... 


(dokonćeni pFite) 


Arlon - Miześlny pamatnik vitazstva 
Oto Makyś 


Nadaleko mesta Arlon sa na belgicko-luxemburskych hraniciach 
nachśdza sikromny Mtiześlny pamiitnfk Vitazstva, v ktorom je si- 
stredenń najvaćSia zbierka bojovej a dopravnej techniky z druhej 
svetovej vojny na svete. 

Projekt vytvorenia tohto pamitnika zaćal v roku 1979 a jeho cielom 
bolo zostavit reprezentatiynu zbierku vozidiel poużivanych v druhej 
svetovej vojne. Nie vśak tankov, ale hlavne transportnej techniky. 
Mizeum bolo otvorenć po desiatich rokoch tvrdej prace a dnes m4 
podobu velkej miześlnej haly, v ktorej je vystavenych vyśe 150 vo- 
zidiel. 

Ako prvy krok realizacie mózea bol s pomocou uznśvanych odbor- 
nfkov vo svete zostaveny zoznam użitkovo a technologicky typic- 
kych a unikatnych vozidiel. Zoznam bol zostavovany tak, że każdy 
z odbornikov napisal svoju predstavu a do zbierky boli vybranć len 
tie vozidlń, ktorć sa v navrhoch vyskytli aspoń u dvoch z nich. 

Po zostaveni konećnćho zoznamu pre zbierkovń Ginnost vśak 
vaćśina odbornfikov vyslovila obavu, Że zaćiatkom osemdesiatych 
rokov uż nie je możnć vybranć kolekciu zostavit. Obavy sa tykali 
naprfklad nemeckych kolopasov, ktorych bolo vyrobenych velkć 
mnożstvo druhov, prićom poćet exemplśrov niektorych sćrii bol 
velmi nizky. Napriek tomu sa stalo neskutoćnć - zbierku sa podarilo 
zostavit temer celi. 

Miizeum dnes preto vystavuje expoziciu vozidiel z druhej svetovej 
vojny, v ktorej sń zastiipenć exponśty z Nemecka, Velkej Britśnie, 
Belgicka, Kanady, Spojenych śtatov, Francńzska, Talianska, Polska 
a tieź Ćeskoslovenska. 

Po zfskani exponśtov priśiel pri budovanf mózea na rad dalśf 
problćm - ako ziskanń zbierku vystavit. Cielom bolo vyhndt sa kla- 
sickej, strnulej mózejnickej prezentścii, ktor skór Ći neskór nav- 
Śtevnfkov nielen unavf, ale zarovóń im aj neukśże vśetky sdvislosti 
vystavovanych exponśtov. Z tohoto dóvodu sa teda prikroćilo k po- 
kusu imitovat reślne situńcie, v ktorych sa technika poćas vojny 


nachśdzala. Vysledkom je vystavenie vozidiel s bojovym vybavenim 
(so zabudovanymi aj rućnymi zbrańami, s kanistrami, vlajkami, 
znaćkami, ukśżkami vezenćho nakladu), imitaciou bojovej patiny 
(s kamuflśżou, zablatenć a zapraśenć) s ukażkami dalśieho bojovć- 
ho materiślu (tahanych diel, polnych kuchyń, municie, radiostanic) 
a napokon aj s figurinami vojakov jednotlivych bojujicich stran 
v typickych uniformóch. 

Cast exponśtov bola rozmiestena do piatich rozsiahlejśich dior4m 
s imitaciou krajiny, ktorć boli ńdajne zhotovenć presne podla konk- 
tćtnych vojnovych fotografii. Dior4my predstavujf tri vyznamnć 
vojnovć udalosti (priprava Nemcov na bitku v Kasserinskom pries- 
myku, vylodenie amerićanov v Normandii, ństup Nemcov z Ardćn) 
a dve typickć situńcie zo ZApadnćho frontu (prfprava 155 mm ame- 
rickej hńfnice k palbe a prechod spojeneckćho konvoja oslobodenou 
francózskou dedinou). 

Exponńty só po zreśtaurovani vo velmi dobrom stave. Ćast z nich 
bola dokonca ponechanś v takom stave, v akom sa dochovali eśtć od 
vojny (prestrelenć sklń, pokrćenć blatniky a nórazniky, hrdzavć 
podvozky). 

Z unikśtnych exponśtov spomeniem konktrótne naprfklad belgicky 
motocykle Sarolea 1000 sidecar, nemeckć kolopasy Hkl 6P 3ton 
SdKfz. Il s drevenou nastavbou, SWS Geriit 71, SWS mit 37mm 
Flak 43, Hkl 6 SdKfz. 11 — ako delostrelecky tahać a ako transportór 
mużstva, SdKzf.251/6 Ausf. A, dalej Phinomen 1500 A, Steyer- 
Daimler-Puch RSG, francńzskć LATIL M2TL6, UNIC KEGRESE 
P 107, polsky tahać/transportćr PZINZ - C2P, britsk$ Humber 
Hexonaut a dalśie. Z Ćeskoslovenskej produkcie si vystavenć - 
Tatry 87; 97; 1, 3/57K; Lt 38(t) tahać a SdKfz 138 Marder II. 

Na zśver mojej recenzie mi eśte neda nepripojit krótku kritiku. 
Mózeum v plnom rozsahu ignoruje Vychodny front, ćo povażujem 
za vyraznć ochudobenie zbierky a mózeum m4 nazov pamitnfk 
„Vftazstva”, ktorć symbolizuje aj velkolepou vlajkoslśvou spojencou 
pri vchode. 


Fotografie k tomuto linku najdete na barevnć pfiloze tohoto cisla. 
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PROFILY 


Sovćtskć ponorky typu 


Ivo Pejćoch 

Po skonćenf prvnf svćtovć valky a naslednć 
valky obćanskć mćli bolśevici svrchovanou 
moc nad zemf sice rozsśhlou a disponujici 
nezmórnym piirodnim bohatstvim, ale tćż 
zaostalou a vaźnć znićenou lśty bojń. Pri- 
mysl byl rozvrącen a jeho općtovnć rozbi- 
hśnf trvalo zoufale pomalu. Podobny obraz 
skytalo i valećnć lodstvo, disponujfci sice 
podstatnym mnożstvim jednotek, vćetnć nej- 
tóżśich, ale vćtśinou zastaralych Ći neschop- 
nych slużby pro nejriiznćjśi pośkozeni a 
technickć zavady. Kupiikladu ze ćtyf bitev- 
nich lodf tffdy Gangut nebyla schopna 
zafazeni k flotć ani jedna a jejich opravy tr- 
valy nókolik let. S konsolidacf priimyslu a 
postupnym zprovozuschopńovanim perspek- 
tivnich plavidel se piipravovaly programy na 
vystavbu novych modernich lodi. Pochopi- 
telnć difve se pristoupilo k realizaci vystav- 
by lehćfch jednotek, tak v polovinć dvaca- 
tych let se zaćalo rozbfhat budovśni prvnich 
ponorek sovćtskć konstrukce, kterć móly 
nahradit nejstarśf carskć vzory. 

Za tfmto ńćelem byl 1. listopadu 1936 pri 
Baltskych lodćnicich v Leningradu vytvofen 
Technicky fad ć. 4 (Techbjuro) pod vede- 
nim B. M. Malinina, zkużenćho vyvojovćho 
pracovnika, ktery na konstrukci ponorek 
pracoval jiż za carskć ćry, kdy byl podrize- 
nym znamćho konstruktóra Bubnova. Nej- 
bliżśimi spolupracovnfky Malinina se stali 
inżenyfi E. E. Krjuger a A. N. Śćeglov, 
ktery v letech 1. svćtovć valky na podmof- 
skych ćlunech sloużil jako hlavnf mechanik. 
Tento tym s dalśfmi kolegy zaćal pfipravovat 
projekt oceńnskć ponorky, kter4 mela tvofit 
hlavni typ v sestavć Sovćtskć floty bćhem 
prvniho obdobi modernizace. Snahou kon- 
struktórii bylo vytvofit plavidlo odpovidajici 
svćtovym parametrim svym provedenim a 
schopnostmi pievyśujfcf starsi prvovślećnć 
typy. Bylo poużito dvojitćho trupu, s vnćj- 
śfm a tlakovym plaśtćm, jednotlivć Asti se 
spojovaly nytovanim. Samotnś lod se sklń- 
dala ze sedmi oddóleni. Snahou bylo zvyśŚit 
akćnf rądius, a tfm prodloużit operaćnf dobu 
patroly, zvćtśit ponornou hloubku, vybavit 
i pohonymi jednotkami 
a akumulśtory s vćtśf kapacitou. Dźle bylo 
nutno snfżit dobu, nutnou k ponofenf lodi. 
Pożadavky na novy typ byly vypracovśny jiż 
od roku 1923, studie se zvażovaly jiź pfed 
zalożenim Techbjura. VEtSinu pożadavki za- 
davatelii se skutećnć podafilo splnit a na so- 
vćtskć podminky poloviny dvacśtych let 
vznikla pomćrnć zdarild plavidla. Ponornś 
doba na periskopovou hloubku Cinila pfi- 
bliżnć tFicet sekund, coż proti ttem minutim 
prvovślećnć tiidy Bars byl skutećny pokrok. 
I maximślni ponorną hloubka 90 metri byla 
sluśnym vykonem, splnit se nepodafilo pou- 
ze pożadavek Śestnąctiuzlovć rychlosti na 
hladinć, ta byla o vice neż jeden uzel niżśf, 
nektekf autofi ji udźvajf hodnotu 14 uzli, jinf 
14,6 uzlu, rychlost pod hladinou dosahovala 
9,5 uzli. Pro rychlejś ponofeni byl zcela 
pfepracovan systóm zaplavovani balastnich 
nśdrżf, na ponorce jich bylo instalovśno cel- 
kem patnśct. Jak bylo fećeno, lod byla roz- 
dćlena na sedm ńsekń, prvni v piidi byl 


torpódovy, nachśzelo se zde aest torpódome- 
ti rńże 533 mm (21 palcń), kterć nahradily 
450 mm torpćdomety starśich tfid. Torpódo- 
mety byly bronzovć, vytvofenć odlćvanim, 
torpćda se z nich vypouśtćla pomocf stlaće- 
nćho vzduchu. V pifdovćm torpćdovćm ńse- 
ku takć sfdlila ćast posńdky. Druhy ńsek byl 
akumulśtorovy, zde byla umfstóna prvni sku- 
pina baterii. Ve tfetfm ńseku byly dalśf dvć 
skupiny baterii, nad nimi se nachźzel pro- 
stor distojnfki a kajuta velitele. Ve ćtvrtć 
sekci se nachazela veśkerś sledovacf pFistro- 
jov technika a povelovć systćmy, prostor 
nad tómito pracoviśti byl zpevnón listovou 
ocelf, skl4danou tak, aby vydrżela co nejvćt- 
Śf naraz pili pifipadnóm taranu protivnikovy 
lodć. Bylo zde umfistćno i velitelskć stano- 
viStć a periskopy. Paty ńsek ponorky pied- 
stavoval akumulśtorovnu pro ćtvrtou skupi- 
nu baterif, śesty dsek byl motorovy, zde se 
nachśzely dieselovć pohonnć  jednotky. 
V poslednim sedmóm ńseku byly instalovany 
elektromotory, dale dva zadovć torpćdomety 
raże 533 mm bez zślożnich torpćd a pomoc- 
nć mechanismy. Dólostfeleckou vyzbroj 
tvofil 100 mm kanón o dćlce 51 r4ż se zso- 
bou 120 kusi munice, jeden 45 mm kanón 
dólky 46 rażi se zńsobou 55 stel a jeden 
7,62 mm kulomet. Pro hlavnf vyzbroj, tor- 
pćdomety, se naklądalo ćtrnśct torpód. Osm 
jich bylo ulożeno pfimo v torpódometech, 
est zalożnich pak v pfidovćm prvynfm ńseku 
v ślożnych ńchytech. 

Problćmy nastaly pfi navrhu pohonnych jed- 
notek, v SSSR se tehdy vhodnć nevyrśbśly a 
ziskat je ze zahranićf bylo v dobć po VRSR 
takfka nemożnć. Konstruktćfi tedy sśhli po 
nómeckych dieselmotorech MAN, dodśva- 
nych pro lokomotivy sćrie E—El-2. Tyto 
motory móly pfi 525 ot/min vykon 1100 koń- 
skych sil, v ponorce byly instalovany dva. 
Podle nókterych prameni byly nEmeckć ori- 
ginaly montovany do prvnfch dvou plavidel, 
dalśi poużfvaly sovótskou kopii, oznaćova- 
nou jako Kolymma. Dva elektromotory mć- 
ly vykon 525 końskych sil każdy, pro jejich 
napśjeni se poużivalo ćtyf skupin olovćnych 
baterif, każdń o Śedesśti ćlncich. Aku- 
mulśtory mohly dodśvat napóti v rozmezf 
120 — 240 volti. PFi dvouzlovć rychlosti byla 
schopna lod na plnć dobitć akumulśtory 
plout do vzdźlenosti 132 namofnich mil. 


Systóm regenerace vzduchu umożńoval 
vydrż aż 72 hodin pod hladinou bez vynofe- 
ni. Konstruktćfi se snażili i o zvyśeni nadćje 
posadky havarovanć ponorky na zńchranu a 
zkouśeli możnost havarijni signalizace na 
hladinu. Posńdku podmof'skćho plavidla tvo- 
Tilo padesśt tri aż padesśt pót mużi. 

Vlastnf stavba lodf tćto tffdy, oznaćenć jako 
D, zaćala 5. biezna 1927, kdy byly v lenin- 
gradskćm zśvodć Ordźonikidze zalożeny 
trupy prvnich tif lodf, D 1, D 2 a D3. Zane- 
dlouho, 14. dubna 1927 polożili i trupy nósle- 
dujici trojice, D 4, D 5 a D6 v ćernomoi- 
skych lodćnic(ch Marti v Nikolajevu. D1 
byla spuśtóna na vodu 3. listopadu 1928 a do- 
konćena 18. listopadu 1930, kdy ji pfevzalo 
namofnictvo. Dostala bojovć jmóno Dóka- 
brist (na pamśtku prvnfho proticarskćho 
povstani z prosince 1825), nekdy byvś celś 
oznaćovana po prvnf lodi jako typ Dóka- 
brist. D 2 spustili na vodu 19. kvćtna 1929 
a dokonćili 11. ffjna 1931, nesla jmóno Naro- 
dovolec. I ostatni plavidla dostala nśleżitć 
revolućni jmóna, D 3, spuśtćnź 12. ćervence 
1929 a dokonćenś 14. listopadu 1931 zfskala 
jmćno Krasnogvardćjec, D 4 spuśtćnź 16. 
dubna 1929 a dokonćenś 5. ledna 1931 byla 
pojmenovśana Revolucionśi, D 5 spuśtćnś 28. 
zali 1929 a dokonćenś 17. kvćtna 1931 Spar- 
takovec a posledni D 6, spuśtćnś na vodu 12. 
kvćtna 1930 a dokonćenś 12. ćervna 1931 se 
jmenovala Jakobinóc. Zprvu byla poużfvana 
pouze bojovą jmćna, Gfselny kód je v praxi 
u tóto tfidy zaveden od roku 1934. V SSSR 
bylo bóżnć i oznaćovśni ponorek podle typo- 
vych sćrif, tifdy D (nebo Dókabrist, je tedy 
vedena jako I. sćrie. Ćernomofskź trojice 
stravila vśechna lóta svć slużby ve vodach 
Ćernćho mofe, jejich sestry vśak se pfesu- 
nuly roku 1933 z Baltu k Severnf flotć a v le- 
dovych vodśch tćto operaćnf oblasti se zń- 
Castnily i akcf, kterć nemćly ryze vojensky 
charakter. V roce 1936 pri spolećnć plavbć 
D la D 2 popryć piekonaly pod hladinou 
priiliv Matoćkin Śar na Novć Zemi, mimo to 
uskutećnily plavbu Karskóm a Barentsovym 
mofem. Pochopitelnć vedle Sovćty zdiraz- 
ńovanć objevitelskć cesty byly polożeny 
zaklady k budoucim operacim v severnich 
vodśch a zfskany prvnf neocenitelnć zkuśe- 
nosti pro zdejśf specifickou slużbu. Z dal- 
śfch misf byla zajfmavą podpora D 3, kterou 
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poskytla v zimć 1938 polśrni zkladnć Se- 
vernyj poljus, polożenć na driftujfcim ledov- 
ci. V pfedvalećnćm obdobf zde tyto tfi po- 
norky vykonaly mnoho dalśich dlouhych 
plaveb, kterć pfinesly neocenitelnć oceńno- 
grafickć i vojenskostrategickć poznatky. 

V letech 1938 — 41 probćhl program moder- 
nizace celć trfdy, jehoź nejmarkantnćjśi 
soućśstf byla radikślnf pfestavba vóże, kterń 
dostala novy tvar z jejfhoż vrcholu se 100 
mm dólo posunulo na palubu pied vćż. 
Jednim z diivodi byly opravnćnć stfżnosti 
posńdek na śŚpatny rozhled na hladinć 
v piedni polosfófe. Tri lodć se ze severu 
pfesunuly k piestavbć na Balt bćhem roku 
1940, D 1 se pak jeśtć tćhoż roku vrśtila 
zpót, aby se stala studenym hrobem svć 
posńdky. V listopadu 1940 na nf doślo v Mo- 
lotovskćm zślivu k havśrii, pfi niż byla ztra- 
cena. 

D 2 zistala na Baltu, kde se zńćastnila bojń, 
bćhem nichź potopila transportni lod Jako- 
bis Fritzen (4090 brt a Nina (1371 brt), dźle 
pak lod na dopravu żeleznć rudy Deutsch- 
land (2972). Ve slużbć u Baltskć floty vy- 
drżela aż do roku 1958, kdy byla piesunuta 
do role stacionarniho zakotvenćho śkolniho 
objektu u Jevnotorije. D 3 roku 1940 zami- 
Fila zpót k Severnf flotć. Zde potopila cel- 
kem osm transportnich lodf o celkovć pro- 
storovosti 28 140 brt. Stala se prvnf lodf, 
oznaćenou jako gardovou. Byla ztracena 
v ćervnu 1942 pri patrole u norskćho pobie- 
żi, pfićinou jej zkśzy byly patrnć miny. 

D 4a D$ potopily celkem pót dopravnich 
lodi, mezi nimi Roi Feddersen (6689 brt), 
Santa Fe (4627) a Varna (2141 brt), souhrn 
prostorovosti potopenych nepfźtelskych lodi 
dosśhl 16157 brt. D 4 se stala 15. zk 1943 
obśti ńtoku nómeckych stihaći ponorek. 
V osmdesźtych letech pak prośla rozsahlou 
opravou a ziistala zachovśna jako muzeum 
v Leningradu. D 5 vślku pfeżila a sloużila 
aż do roku 1957, kdy byly vyfazena a roze- 
brana. 

D 6 do vślky v podstatć nezasśhla. Jiż 18. 
srpna 1941 se stala jednim z cfli nśletu 
aedesśti nómeckych bombardćri na Sevasto- 
pol pfi nćmż byla vażnć pośkozena. Za 
dalśiho nśletu 12. listopadu 1941 ji Nćmci 
opót zasśhli, tentokrat v suchóćm doku, kde 
probfhala oprava piedchozich pośkozeni. 


pivodni podoba 


Nynf ji exploze bomb uśtćdfily dalśf rany, 
zbytek nićivćho dfla dokonćil prudky pożśr. 
Vrak nebylo możno opravit, a tak jej zruśili. 
Celkova bilance ńspóchi celć tiidy Cinf 
patnact potopenych nepiźtelskych plavidel 
o celkovć prostorovosti 49758 t a dvć dalśf 
tóżce pośkozen o prostorovosti 6172 brt. 
Pfestoże nejde o nijak slavny typ, stavćny 
v rozsahlych sćriich, móla prvnf realizovanń 
konstrukce podmofskćho plavidla pro Sovćt- 
sky svaz vyznam a na svou dobu se vyznaćo- 
vala pomćrnć dobrymi parametry. Pro mo- 
delśfe je jistć zajimavć, Że lod tfidy D je 
vyrabóna ruskou firmou NT jako klasicky 
stifkany plastikovy model. Stavebnice pfed- 
stavuje modernizovanou D 3 v barvach Se- 
vernf floty z obdobi druhć svćtovć vślky. 
Vedle barevnćho schómatu tohoto plavidla 
obsahuje jednoduchy navod popis slożeni 
barev u lodf Baltskć i Ćernomofskć floty. 
Model sśm je dosti jednoduchy, ale pfi obć- 
tovani urćitćho mnożstvi prace z nćj zfsk4me 
docela pókny priristek do vitrinovć sbfrky. 
Rusky vyrobce nezvolil nejbóźnćjśf móFftko 
1:700, ale druhć nejrozśffenejśi 1:400, kterć 
v posledni dobć prożiva urćitou renesanci. 
Kit se sporadicky objevuje na pultech naśich 
modelśfskych prodejen a na burząch v ce- 
novćm rozmezi 25 — 50 Kć. Firma NT vyró- 
bf dalśf tfi sovótskć druhovślećnć ponorky 
v tomto móFftku. (Jmenovitć S IX sćrie, L II 
sćrie a M). 


Hlavni technicką data 


vytlak na hladinć 934 t 
vytlak pod hladinou 1361 t 
dólka 76,6 m 
śfika 6,4 m 
ponor 3,76 m 
rychlost na hladinć 14,6 uzlu 
rychlost pod vodou 9,5 uzlu 


3 600 n.mil/14 uzli 
7 500 n.mil/9 uzlii 
132 n.mil/2 uzly 


akćnf radius 


dtto pod vodou 


maximślnf ponor 90 metrii 
provoznf ponor 75 metrii 
posadka 53-55 mużi 
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Slovenskć vysostnć znaky—1993 


Daniel Petz 


Novć vysostnć znaky letectva armśdy Slovenskć republiky tvoff 
ćerveny goticky erb s tenkym bilym lemem, na nómź jsou v je- 
ho dolnf ćśsti tfi modrć vrchy a nad nimi bfly dvourameny kFż. 
Pomćry velikosti jednotlivych prvki jsou shodnć s erbem na 
slovenskć statni vlajce. 

Vysostnć znaky jsou umfstćny na pozicich piiwodnich „federśl- 
nich* kokard a jejich velikost je jednotna jak na jednotlivóm le- 
tadle, tak ina vótdinć typii użfvanych slovenskym letectvem. 
Vyjimku tvoff vysostnć znaky velkych transportnich stroji 
(napi. An 12), jehoż vysostnć znaky jsou zvśtieny ńmórnć veli- 
kosti letounu. Ostatnf typy, vrtulnfkem Mi—2 poćfnaje a L-410 
konće, nesou vysostnć znaky jednotlivych rozmóri. Śfika vy- 
sostnćho znaku ćinf 500 mm, vyśka 630 mm. U nókterych typii 
(napf. L—29 ve svćtleśedć kamuflśżi) je zfetelnć vidót ćdst za- 
malovanćho piivodnfho kruhovćho vysostnćho znaku. 

Novy slovensky vysostny znak byl poprvć aplikovśn 18. 3. 1993 
na L-39C trupovćho ćfsla 0102 v leteckych opravnach Trenćin. 
V soućasnć dobć je możno vidót novć vysostnć znaky na vśech 


typech letadel, ktera jsou ve vyzbroji slovenskóho letectva. Ka- 
muflśżni schómata a trupovś ćfsla pivodnich „federślnich* leta- 
del zistala beze zmóny. Vyjimku tvofi novć ćerveno/modro/bilć 
barevnć schóma użfvanć na typu Aero L—-39 Albatros. Vidól 
jsem vśak i L-39V v novćm zabarveni. 

Ćśst L-410 nese „skvrnitou* kamuflśż, Gdst nepravidelnć pasy 
zastiracich barev napić stroje. Nókterć MiGy—21MF _ Itajf 
stffbrnć, jinć nesou kamuflażni schóma. 

Pivodnf „federalni* symboly jednotek, jakoż i individuślni 
„osobnf* oznaćenf stroje (riznć „malivky*) jsou pochopitel- 
nć ze slovenskych stroji odstranśny a v nókterych pFipadech 
nahrazeny novymi. 

Pro ilustraci je na zdvór uvedena tabulka vybranych typii letadel 
nesoucfch dnes slovenskć vysostnć znaky a jejich trupovś Gfsla. 
Plastikovć modelśfe bude jistć zajfmat, że obtiskovć arśfky 
obsahujfef novć slovenskć vysostnć znaky mą ve vyrobnim pro- 
gramu vsetinsky Propagteam. Arśfk se znaky v móFftku 1/48 byl 
jiż v prodeji na SIAD 93 v Kośicich, stejny arSfk v móFitku 1/72 
bude nasledovat. Kromć toho byla v Kośicich k dispozici limito- 
vanś sćrie vyliski KP typu Su-25K a Mi-8/17 obsahujici kom- 
pletnf slovensky marking vćetnć trupovych ćfsel. 


Duel Ford 5 - AT Tri Motor |-77 Monogram versus Nirfix 


Ćesky modelśi si po hubenych letech, kdy 
byl vdććny za każdy model, velmi rychle 
zvykl na plnć regaly v modelśfskych obcho- 
dech. Zśroveń je v8ak postaven pied dile- 
ma, jak$ model a od jakć firmy vybrat. 
Vyrobci se v nabidce pfedhśnćji a nenf vy- 
jimkou, że i u mćnć vyznamnćho typu vyró- 
bf model nćkolik firem ve stejnćm móFitku. 
V poslednim roce se na modelśfskćm trhu 
objevily dva modely letounu Ford Tri Motor 
5 AT. Pred lety móla tento typ ve svćm vy- 
robnfm programu f. Monogram ai Airfix, 
kterć je opót zafadily do katalogi. K struć- 
nćmu piedstaveni modeli. 


Monogram 

Krabićka snepifliś zdafilou montaż na 
vrchnf stranć obsahuje 29 Gistć vylisovanych 
dfli ze stifbfitć hmoty a 4 priihlednć dily. 
Stavba modelu je v podstatć bezproblćmova, 
nejsou żądnć problśmy s geometrif kfidel 
ani motori. Tmel je nutno poużit pouze mi- 
nimślnć, u modelu s vlnitym potahem to 
ostatnć jde velmi śpatnć. 

Nejslabśim mistem modelu jsou priihlednć 
dfly, hlavnć piekryt kabiny — je pFliś silny 
a nelicuje s ostatnimi vylisky. U tohoto mo- 
delu je nutno zvyraznit jedno ze zakladnich 
ponaućeni z modelśfskych pifrućek. Je nut- 
no (tyką se i modelu od f. Airfix) dodrżet 
chronologii stavby modelu pokud nechcete 
zbytećnć fezat. Tyką se to napi. ćśsti pod- 


vozku, ktery je nutno 
pfilepit difve na spodnf 
dfl trupu. VEnujte proto 
zyyśenou pozornost na- 
vodu. 

Zśkladni chybou celć 
stavebnice je, że nepfed- 
stavuje verzi 5 AT, ale 
starsi verzi Fordu Tri 
Motor 4 AT. Krom toho, 
Że se verze liśily veli- 
kosti — coż je v porovn- 
nf videt, nesouhlasf mo- 
tory adalśf detaily. Ve 
verzi 4 AT byl takć dffve 
nabfzen f. Monogram. Konkrćtnć ślo o le- 
toun NX 4542, s kterym R. E. Byrd dobyl 
jiżnf pól. Pro to, że se jedną o stejnou sta- 
vebnici, mluvf i vybavenf modelu lyżemi, 
sanćmi s nakladem, psim spieżenim a figur- 
kami polśrnfki. Dvć kamufldżni schómata 
v modelu jsou tedy nespravna. Mame tedy 
możnost tyto skutećnosti ignorovat a posta- 
vit model tak, jak je prezentovan, anebo 
sehnat kamuflaż odpovidajfcf verzi 4 AT. 
Kamuflśż na Byrdiv stroj byla napf. uvede- 
na v L+K Ć. 15 roćnik 1973. 

Pies tyto chyby lze model doporućit, a to 
piedevśfm mćnć zkuśenym modelśFim, kte- 
rym nebude vadit menśi vybavenf modelu 
detaily, kterć odpovida dobć vzniku. 


Airfix 

Firma vyprodukovala 
model, ktery jiź vice od- 
povidś dneśnfm poża- 
davkiim modelśfi, a to 
pfedevśfm na wvybave- 
ni stavebnice detaily. 
V krabićce s obrazkem, 
ktery dle mćho nazoru 
pfliś neprispćje prodej- 
nosti modelu, nalezne- 
me 5dili z ćirćho pla- 


stiku a 94 dfli ze stffbrnćho plastiku. Mo- 
del lze doporućit pouze zkuśenćjsim mo- 
deląrim, kteff se nezaleknou pasovśnf trupu 
ze 4 dflu, kifdel z patnacti dflń a pffpadnć 
vyroby novćho piekrytu kabinky, ten je 
pfliś silny a nelicuje. 

Byl jsem zaskoćen mnożstvim drobnych ne- 
rovnostf na styćnych plochach. Ociśtónf dflii 
pied slepenfm a spasovanim na sucho je po- 
tfeba vćnovat velkou pozornost. Pozor na 
poużity plastik, je pffliś mókky. 

V modelu se nam nabfzeji dvć kamufldżni 
schćmata, a to bud zbarveni od US Marine 
Corps z roku 1930, nebo zbarvenf od Ame- 
rican Airways z roku 1933. Velmi prijemnć 
piekvapily obtisky, kterć pfilnuly z vlnitć- 
mu povrchu takfka dokonale. Vyrobce pfed- 
poklada dokonalou znalost a dostupnost ba- 
rev Humbrol. Zbarveni detaili i celćho le- 
tadla je uvedeno pouze ćfsly barev Hum- 
brol, a to jeśtć neprehlednć. 

Pokud modelaf piekonń vśechny tyto pie- 
każky, Cekń ho velmi hezky model do 
sbirky. 

Ani jeden z modeli by z pomyslnćho duelu 
asi nevyśel jako absolutni vftćz, pfesto si 
svć mfsto na trhu jistć najdou. 

Uvedenć modely dodśvaji na nóś trh firmy 
MPK Mattanelli a Lama 90. 
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Vafime z plastu 


Wdavateliim modeldfskych periodik konećnć doślo, że od poloviny 
sedmdesótych let, kdy je zaćinala inspirovat rubrika Malć letectvo, 
stacila vyrńst celd generace kitafi, ktefi se k tćmto moudrostem uż 
nemohou vracet. Ani by to nemólo smysl. Doba pokrocila a trh se 
zmenil jako kouzlem. Modely maji kovovć dily, detaily, kterć pod 
Śt6tcem mizi, a jsou tficetkrdt drażśi neź kdysi Delfin. Najednou jsme 
se v$ichni vzbudili a zaćali chrlit vyzkouŻenć i opsanć moudrosti. 

I my tedy pfispivóme do tćto galćrie a zdirazńujeme hned, że tenio 
seridlek neni kuchafkou. Nepopisuje zdkladni postupy, k tćm se vrdti- 
me spiś v drobnejśich ćlincich. Md jen sloużit jako inspirace z nevy- 
ćerpatelnć studnice osobnich figlń, trikń, tipi a jemnństek. Budete-li 
mit chut, podelte se s nami o syć. 


Do hlubin povrchu 

Historie vyvoje letadel je z velkć CAstf takć historif vyvoje po- 
tahovych materiśli, a dćjiny plastikovych modeli jsou zase zpolovi- 
ny historii znazornóni povrchu letadel. 

Platno bylo typickć pro poćźtky a nezmizelo dodnes. Vyrobci mo- 
delii jeho pFftomnost Gasto naznaćuji jemnym zvrśsnenim, zdrsnć- 
nim nebo ćtverećkovanim. Vzhledem k tomu, że plśtno bylo jemnć 
a natfenć lakem — ćasto i lesklym — mnoho smyslu to nedźvś ani ve 
velkych móFitkach. Pfehnanć byvą naznaćenć i to, jak na kostfe nap- 
nutć plśtno prosedń mezi żebry kifdel. Ta mfvś navfe model bćźnć 
$patnć spoćftanń. Povrchovć detaily, kterymi se Żetff, jsou vyztużnć 
pruhy a takć Śvy, sloużfci jako konstrukćni prvek Gi montażni otvory. 
Także co s platnem. Ty riznć drsnosti asi nechame, barva je nejspfś 
schova. Chceme—li opravovat żebra, to jest odstranit stara a doplnit 
nova, jsou dvć cesty, a budeme volit podle toho, zda m4 kffdlo 
spravnou tlouśtku. Pokud ano, żebro naznaćf tenkć plastikovć tyćin- 
ka, nalepenń v mistć żebra a pak bohatć olemovanś tmelem. Celek 
se pak zabrousf do profilu. Je-li kFfdlo tlustśf, neż m4 byt — ćasto 
ano — miżeme rovnou brousit, ale bude to velmi tćżkć, protoże bu- 
deme bez vodftka. Cel4 akce je namśhavś, riskantnf a nejlepśf je te- 
dy żebra viibec nepoćftat. 

Skrz letadla bez maskovacfho natćru prosvftalo svćtlo, a jsou takovi, 
kterym to nedalo spót a svoje kity vybavili konstrukćnfmi kFfdly (te- 
dy jako majf letajfci modely) potażenymi jemnym papirem. Dalśf 
osud tóchto jedinci nenf vótśinou znam. 

Potah platnem vćtśinou doplńujf dalśf materiśly — pfednf ćńst trupu 
se potahovala piekliżkou, oblast motoru kryl plech. Rozdfly mezi ni- 
mi se projevily nejvfce pokud se letadlo nestifkalo kamuflśżni bar- 
vou. Vlastnf povrch by se ale na modelu nijak liSit nemćl — aż na de- 
taily ovśem (na plśtnć byvą tak mślo nyti jako na plechu Śitf). 


Praźska 33 
273 51 Unhośt 
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Novinky firmy REVELL — JARO '94 


Plśtno vydrżelo jako lehky potah nejdćle na fidicich plochźch. Plati 
tu totćż, co bylo fećeno vyśe, jen s tómi rysujfcfmi se żebry je to 
horśf, jsou velice jemną. Ja je nepoćftim a doporućuji każdćmu 
totćż. 
Dievćny potah je pro nas jednoduśś — nehovofime ovśem o napodo- 
benf barvy dfeva natfenćho jen priihlednym lakem. Jinak nas budou 
zajfmat jen linie, kde se panely stykajf. Ve skutećnosti ovśem budou 
dobre zahlazenć a moźnś i tmelenć, także mćnć je tu urćitć vfce. 
(pokraćovdni) 

Ji Lfzler 
Inspirace, jak to vypadń pod platón$m povrchem: Fokker Dr. I firmy 
Hasegawa v mefitku 1/8. (foto: Hasegawa) 


MODELARI A OBCHODNICI 
POZOR 


BYVALA PREDAJŃA MPM-HOBBY KOŚICE 


Matrin B-26 Marauder 
Messerschmitt Bf 110 E-1 
Bell Huey Gunship 


Wyz2 YF-22 Lighting Il 
1 
1 
Junkers F 13-Seaplane 1:72 
1 
1 
4 


:72 Heinkel He 162 A-2 


Kamov KA-50 Hokum 
Avro Lancaster MK 1 
P-38 J Droopsnoot 


:72 Mil Mi-24 F 


:72 Heinkel He 111 H-4/H-6 
E-3A Sentry A.W.A.C.S. 
:72 Lockheed C-130 Hercules 


:32 Bell UH-1H Gunship 


:32 
:72 
:72 
:144 
:144 
:144 
:32 


ZASIELKOVA SLUŻBA PRE CELU SR: 
WIKI model, Komenskćho 63 
040 01 KOŚICE 


JEDNOTLIVCI A KLUBY MOHOU VYUŻIT ZASILKOVE SLUŹBY 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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Savoia Marchetti SM 81 Pipistrelo 
vyrobce: Supermodel 

mófritko 1:72 

cena v ĆR: 360,- Kć 

ć. kat. 10—008 


Italska firma Supermodel, zamólujici se pfedevśfm na modely 
letadel italskych vzduśnych sil druhć svśtovć vślky, mą ve svć 
nabidce i SM 81 Pipistrelo. Stavebnice je vylisovana ze stiednó 
tvrdć hmoty, obsahuje tfi rimećky a jeden transparentni o cel- 
kovóm mnożstvi 125 dill. 

Piehledn$ navod obsahuje historii typu ve Gtyfech jazycich, 
plośnć rozmfstćni dili a stavebni postup. Obtisky jsou tradićnć 
kvalitnf a davaji możnost stavby typi SM—81 a SM-81lbis. Sa- 
motną stavba nezpisobi vótśi potfże, snad jen v pfechodu 
kkidlo—trup a pfi sestavovani podvozkovych nohou, zde je nutno 
ve vćtśf mife tmelit. Możnost otevfeni dvffek do trupu bych 
ponechal jen zkuśenym modelśfim, z diivodu nutnosti vytvofenf 
slożitćho żebrovźni interićru trupu. Naopak mirnć vychylenf 
smćrovych avyśkovych kormidel je możnć provćst bez 
problćmi a vzhled modelu jistć ożivi. Naroćny pfistoupi k vy- 
robć novych piekryti kabiny z acetatovych destićek, bóżny kitaf 
se spokojf s pruhlednymi dfly, nabfzenymi Supermodelem. 


SAVOIA MARGHETTI S.M.81 
— PASI. kóz 


Drobnć dfly majf odpovidajfci tvary, jen kulomet je ponókud 

schćmaticky a bude lćpe jej dotvoFit podle fotografif. 

Interićr nenf hustym r4movanim pfekrytu piliś vidśt, pfesto je 

lćpe dodólat alespoń nejvyraznćjśi soućśsti vnitfnfho zalizeni. 

Zśvćrem mohu fFici, że tento rozmórny letoun modelśfiim vsech 

vEkovych skupin a vykonostnich kategorii viele doporućuji. 
(V.L.) 


Judy D4Y3 

móritko 1:48 

vyrobce: Fine molds 

cena u Zńsilkovć slużby HaPM: 1.340,- Kć 
dovozce Eduard 


Firma Eduard, zabyvajfci se mimo jinć importem Śpićkovych 
vyrobki japonskćho vyrobce Fine molds na ćesky trh, nam 
zapijćila jeden z jejfch produkti, model znamćho japonskćho 
namoiniho bombardćru Judy. Fine molds jej nabizf hned ve 
Gtyfech riiznych provedenich, s hvEzdicovym i fadovym motorem 
jako palubnf bombardćr a fadovym motorem ve verzi noćnfho 
stfhace. M6li jsme możnost posoudit i dalśf verze a lze Fici, Że 
pro nć platf to samć, co pro popisovanou variantu. 

Model je vylisovan ze svćtle sedć hmoty, m4 perfektnf povrch a 
negativnf rytf, syym zpracovanim pfipomin kity Hasegawy. 
Podvozkovć Śachty jsou dobie ztvśrnóny, stejnć jako zakladni de- 
taily pilotnfho prostoru a podvozkovć nohy, kterć jsou spolu 
s dalśfmi dfly odlity z bflćho kovu. Piekryt kabiny je dvoudilny, 
z Girćho a dostatećnć slabćho materidlu. Obtisky nabizeji ka- 
muflśż japonskćho namoinfho letectva, majf kvalitnf soutisk, 


bilć rAmovśnf vysostnych znaki je vytvoleno bilymi kolećky, na 
neż usadfme druhou ćdst znaku, ćerveny stfed. Tim dosahneme 
płesnćho vycentrovanf okrużi vići rudćmu terći. 

Stavba kitu je prijemnou zśleżitosti, dfly jsou Gistć vylisovany, 
bez otfepii nebo vtażenin, vyżadujicich tmeleni. 

Pies vyśśf cenu si Judy jistć najde cestu do nejednć sbirky japon- 
skć druhovślećnć leteckć techniky, kde dosud tento vyznamny 


typ v mćfftku 1:48 chybśl. 


Encyklopedie letadel 
Gemini Ltd. Bratislava 1993 
Cena: 499 KE 


Encyklopedie — to je podle definice naućny 
slovnik, soubornć zpracovAni jednoho 
nebo vśech obori vEdy. 

Na każdć z 430 stran najdete dva nebo 
Gtyfi typy letadel. Vfce jak 1000 typi od 
prvnf svćtovć vślky aż po nejmodernćjśi 
stroje je mimo strućnćho popisu pfedstave- 
no zńkladnimi technickymi daty, tffpohle- 
dovym nśćrtkem a barevnou nebo ćerno- 
bilou fotografii. Zvlńśt vyznamnś letadla 
jsou zastoupena takć na barevnych bokory- 
sech, kterych je 170 a patFf k tomu lepśi- 
mu, co nam kniha nabfzi. 

Jednotlivć letouny jsou zafazeny do kapitol 
podle druhii a jsou dale rozdśleny na jed- 
notliva obdobf a stóty. 

Uspofńdani obsahu jednotlivych ćśsti je 
mnohdy nelogickć (letadla v nich nejsou 
fazena abecednć ani chronologicky), roz- 


paky budf zvląśte kapitola s nśzvem Bojo- 
vś letadla. VćtSina typi letadel se opakuje 
na riznych mistech knihy s tćmóf shodnym 
popisem, jinć jsou zase v nepatfićnych ka- 
pitolach. 

Zóvćr tvoff rejstiik uspofadany pouze 
podle vyrobci. 

Nejvćtśf nedostatek ovsem spatiuji v od- 
bornć terminologii (vystielovaci sedadlo 
typu Zero/Zero, lodnf letadlo, puklina pod 
trupem). Dalśi problćm nastane, jestliże je 
<tenśf neznaly anglickych odbornych vyra- 
zi a zkratek (ECM, ICBM, AAF), chybi 
totiż jejich rejstffk, kde by nalezl vysvśtle- 
ni. Po grafickć strance je knfżka velice 
zdańilń a Ćtenńfe upouta. Zśvórem tedy 
upozornćni, Że jako vćtśina encyklopedii, 
nenf urćena pro zajemce hledajfci hlubśi 
informace, ale pro ty, jeż pożaduji pouze 
piehled. 

Ti z Vśs, kteff mśte o tuto knihu zśjem, si ji 
maiżete objednat prostfednictvfm redakce. 


ENCYKLOPEDIE 


LETADEL 


HPM 1/94 31 


RECENZE 


T-72 MI 

vyrobce: Tamyia 

mćFitko 1:35 

kat. ć. 160 

cena v ĆR: cca 700 — 800 Kć 
dovozce: MPM 


Firma MPM, zśstupce znamćho vyrobce 
Tamyia v Ćeskć republice, nim poskytla 
k otestovśni jednu z horkych novinek tćto 
japonskć firmy, model proslulćho sovćt- 
skćho tanku T—72 MI, rozśffenćho v fa- 
dć zemf svóta. Dosud se riznym verzim 
zakladnfiho typu vśnovali i dalśf vyrobci 
a „Tć sedmdesat dvojek* jiż vzniklo 
vfce. Uż prvnf letmy pohled do krabice 
nam ukaże, że Tamyia vśe postavila na 
vynikajfci kvalitó, coż je zfejmć dano 
tim, że japonśti konstruktćfi pfi vyrobć 
formy vyużili novć technologie. Povrch 
stavebnice je opravdu vyborny, zvlśśtć 
vynikź drsny povrch vćże, dźvajfef mode- 
lu vzhled co nejbliżś originalu. Velice 
hezkć jsou i realisticky zprohybanć 
blatniky nebo precizni pojezdova kola. 
Pfekvapenfm je i spodni ć4st korby, kde 
se drfve detaily pouze naznaćovaly, zde 
m4 kit rovnóż preciznć vytvarovany 
povrch. V porovnśn( s fotografiemi sku- 
tećnych tankii neshledśme absenci nćja- 
kćho vyznamnćjśfho detailu, po sestavenf 
je kit nadhernć ćlenity. Mifź motorovćho 


DETAILEM K DOKONALOSTI - MODELARSKE DOPLŃKY 


prostoru je  vytvofena 
z kovovć fólie, sniż se 
jednoduśe a dobie pracu- 
je, i mfiż na zśdi je snad- 
no opracovatelna z oheb- 
nć plastickć sitky. Z dob- 
fe ohebnćho materiślu 
najdeme i tażnć lano. Po- 
klopy jsou otevfratelnć, 
model lze podle navodu 
doplnit i plnfcimi hadice- 
mi  pohonnych  hmot. 
Móam—li najft nćjakć ne- 
dostatky ve stavbć mode- 
lu, jsou to pouze hiie 
uchytitelnć granśtomety, jejichź piile- 
penf k vćżi si vyżad zvyśenou opatrnost 
a trpelivost. Pasy se spojuji zamkem, 
jsou vylisovśny z dobie tvarovatelnć 
mćkkć plastickć hmoty. Pi nasazovśni 
na podvozkov kola se v mistć zamku 
nepfijemnć stahuji, zde je tfeba dbśt 
opatrnosti, aby nedoślo k jejich pośko- 
zeni. Usazenć na kolech pisobf dobrym 
dojmem, jejich aretace na pojezdovych a 
hnacich kolech nepfinśśf vćtsf problćmy. 
Nóśvod je kapitolou sśm o sobć, jde 
o Śestnśctistrankovou „kniżku*, piehled- 
nć ukazujici postup pfi stavbć krok po 
kroku, navic jej vybavili velmi hezkymi 
pórovkami detaili i preciznfimi axonome- 
trickymi pohledy celćho stroje. Ka- 


PETR VESELY 
JIŹNI 56 
CESKE 

BUDEJOVICE 
370 10 


LEGATO — MODELAR 


Blażkovskćho 543, Praha 4 - Jiźni Mćsto (st. M. Hóje), tel. 791 78 41 


Śiroky vybór modeli firem Airfix, 
Heller, Revell, Monogram, Matchbox, 
Italeri, Bilek, Dragon, SuperModel, 


muflażni schómata ukazujf zbarven( tan- 
ku z vyzbroje ruskć, ćeskoslovenskć, vy- 
chodonćmeckć a irńckć armśady. Obtisko- 
vy arśfk se znaky zminenych ozbrojenych 
sil je kvalitnf, obtisky lze bez nesnśzi 
oddólit od podkladu, na povrch modelu 
dobfe pfilnou. 

Popsany kit lze i pies vyśśf cenu dopo- 
rućit vsem zajemceiim o moderni bojovou 
techniku. Prace s nim je piijemnou zale- 
żitostf, zylńdnutelnou i jen mfrnć pokro- 
Gilymi zacśtećniky. I bez dalśich ńprav je 
po postavenf z krabićky ozdobou każdć 
„Vitrfnovć* sbfrky. 


Tomóś Polzner 


* 65 druhii palubnich desek do modeli letadel 1/72 
Samolepici hlinikova folie 
Polystyrenovć desky tl. 0.2, 05, 0.8 mm 
pro vytvafeni detailu prepażek atd. 
Kovova a silonovś sitovina — jemnó i hruba 
Modelafskć pinzety, rydlo, obnovitelny śtótec 
Celkem 11 druhu dioramat 1/35 
Doplńky ke stavbć dioramat 1/35 — mapy, 
prepravni krabice, ocelova lana pro bojovou 
techniku, vlajky Il. sv. valka, smórniky, cihly, sada 
US a nómeckych batohd, dlażebni kostky atd. 


* Typovć tabulky pro modely letadel — 30 druhd 


8 PRAVE VYŚEL 
PRVNI KATALOG PLUS MODEL, 
ŻADEJTE JEJ U SVEHO OBCHODNIKA 


Zósilkovy prodej pro jednotlivce vyhradnć 
ARTUR MODEL CENTRUM 


p.s. 79, 274 01 Slany 
PREJEME VAM PRIJEMNE CHVILE 
S VYROBKY FIRMY PLUS MODEL 


Smćr, KP ad. 

stóle za nejvyhodnójśi ceny: 
e novinky W-MODEL 

1/72 _ stojanka polniho letistć 

1/35 ruina domu 
« novinky ITALERI, DRAGON, MONOGRAM 
* vyprodej modeli FUJIMI, ESCI, DRAGON za 50% ceny 
« barvy HUMBROL 4 29,50 Kć, AGAMA plechovka 4 18,- KĆ 
e obtiskovć sady, Gasopisy, SCALE AIRCRAFT MODELLING 4 76,- Kć 
e od 1. 1. 1994 jsme zavedli zasilkovou slużbu 


79,- KĆ 
79,- KĆ 


10.9 — 12.9 13.9 — 
9." — 12." hod. 


otevfeno: Po-PA 19.” hod. 


So 


W-COLOR 


Nabizime: 
- zhotoveni grafickych navrhii prebalii 
leteckć a bojovć techniky, navodii 


Podjavorinska 1598 
149 00 Praha 4 — Haje 
telefon 02/791 67 90 


a planki pro stavebnice modelii 
zajiśtóni tisku pfebali stavebnic, 
propagaćnich materialu do formatu A2 
pfiprava pro tisk 
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_ Detaily T-72 M1 


1.-4.6 BA 
EWNVI BRNO 


2. MEZINARODNI 
VYSTAVA 
VOJENSKE 
TECHNIKY 


VYSTAVNI OBORY: ZBRANE A MUNICE / TANKY A 
VOJENSKA VOZIDLA / LETECKA TECHNIKA / VELENf, 
SPOJENf A PRUZKUM / ZABEZPEĆOVACI TECHNIKA A 
SLUŹBY / PRfPRAVA VOJENSKYCH PROFESIONALU / 
OŚETROVANf A OPRAVY TECHNIKY, MATERIALNI 
ZABEZPECENI / ZABEZPECENf A OCHRANA OSOB / 
VOJENSKE PREBYTKY A  VOLNŚE  KAPACITY / 
VYSLEDKY KONVERZE 


PRIHLAŚKU NA TUTO ODBORNOU VYSTAVU VAM ZAŚLOU: 


Brnćnskć veletrhy a vystavy a.s., OS/3, P.O.Box 491 
VystaviSte 1, 660 91 Brno 
Tel.: (05) 4115 2961, FAX: (05) 4115 3054 


Uzavćrka prihlaśek 28.2.1994 


